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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 
 

 Η οικονοµική επίδραση Κίνας στην περιοχή των ∆υτικών Βαλκανίων 

ισχυροποιήθηκε ιδιαίτερα την τελευταία δεκαετία, ενώ τα σηµάδια για περαιτέρω 

µεγέθυνση του εµπορίου και των επενδύσεων µεταξύ Κίνας και Βαλκανικών κρατών 

είναι εξαιρετικά ενθαρρυντικά. Στον Νέο ∆ρόµο του Μεταξιού εξέχουσα θέση 

κατέχουν τα Βαλκάνια µε µια σειρά κοµβικών ευκαιριών ανάπτυξης αλλά και 

προκλήσεων. Η απώτερη επιδίωξη πρέπει να είναι η δηµιουργία ισχυρών 

οικονοµικών δεσµών, ώστε να καταστεί εφικτή η οικοδόµηση µιας σταθερής 

πολιτικής και στρατηγικής σχέσης, προς επίτευξη αµοιβαίων και κοινών ωφελειών. 

 Η παρούσα εργασία έχει σκοπό να αναλύσει µέσω της διεθνούς 

βιβλιογραφίας την εξωτερική και οικονοµική πολιτική της Κίνας στις χώρες των 

δυτικών Βαλκανίων. Είναι δοµηµένη σε πέντε κεφάλαια, όπου το πρώτο αποτελεί 

την εισαγωγή της εργασίας, το δεύτερο την εξωτερική πολιτική της Κίνας στα ∆υτικά 

Βαλκάνια, το τρίτο την οικονοµική της πολιτικής και το τέταρτο την επιρροή της Κίνας 

στις χώρες των ∆υτικών Βαλκανίων, όπως και στις χώρες της γύρω περιοχής. Τέλος, 

στο πέµπτο κεφάλαιο, παρουσιάζονται τα συµπεράσµατα της εργασίας αυτής.  

Λέξεις Κλειδιά: Βαλκάνια, Κίνα, ∆υτικά Βαλκάνια, Εξωτερική Πολιτική, Νέος ∆ρόµος 

του Μεταξιού. 
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ABSTRACT 

 

The economic influence of China in the Western Balkan region has been 

particularly strong in the last decade, while signs of further growth in Balkan States-

China trade and investment are extremely encouraging. The Balkan states are at the 

forefront of the New Silk Road with several key development opportunities and 

challenges. The ultimate goal must be the creation of strong economic ties, so that it 

is possible to build a stable political and strategic relationship, in order to achieve 

mutual and common benefits. 

This paper aims to analyze through the international literature the foreign and 

economic policy of China in the countries of the Western Balkans. It is structured in 

five chapters, the first of which is the paper’s introduction, the second is China's 

foreign policy in the Western Balkans, the third is its economic policy and the fourth 

is China's influence in the Western Balkans, as well as in the countries nearby. 

Finally, in the fifth chapter, the conclusions of this paper are presented. 

 

Keywords: Balkans, China, Western Balkans, influence, foreign policy, New Silk 

Road 
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1 Εισαγωγή 

Η επιθυµία της Κίνας να γίνει βασικό σύµβολο παγκόσµιας δικαιοσύνης 

οφείλεται σε µεγάλο βαθµό στην ιστορική της εµπειρία, δηλαδή στο γεγονός ότι 

αποτέλεσε µια ηµι-αποικία που υπέστη «εκατό χρόνια ταπείνωσης». Για το λόγο 

αυτό, η Κίνα θεωρεί τον εαυτό της περισσότερο σαν µια αναπτυσσόµενη χώρα παρά 

το γεγονός ότι έχει τη δεύτερη µεγαλύτερη οικονοµία στον κόσµο (Ness, 1995). Ο 

Πρόεδρος Hu Jintao στην έκθεσή του στο 18ο Συνέδριο του “Κοµµουνιστικού 

Κόµµατος της Κίνας (Communist Party of China - CPC)” το 2012 δήλωσε ότι η 

διεθνής θέση της Κίνας ως η µεγαλύτερη αναπτυσσόµενη χώρα στον κόσµο δεν έχει 

αλλάξει. Τον Σεπτέµβριο του 2015, ο επικείµενος διάδοχος του Προέδρου Hu Jintao, 

Xi Jinping, αναφέρθηκε στην οµιλία του Deng Xiaoping που πραγµατοποιήθηκε το 

1974 στα Ηνωµένα Έθνη, η οποία ορίζει την Κίνα ως αναπτυσσόµενη χώρα που 

ανήκει στον Τρίτο Κόσµο. Κατά την άποψη του Xi Jinping, παρά τα 40 χρόνια 

µεγάλων επιτευγµάτων που έχουν πραγµατοποιηθεί από τότε στην ανάπτυξη της 

Κίνας, η ίδια εξακολουθεί να είναι µια αναπτυσσόµενη χώρα που αποδίδει την ίδια 

σηµασία στη συνεργασία Νότου-Νότου όπως και πριν  (Kowalski, 2016). 

Τα κρίσιµα εργαλεία για την αναβάθµιση της σηµερινής παγκόσµιας θέσης της 

Κίνας είναι οι “άµεσες ξένες επενδύσεις (Outward Foreign Direct Investments - 

OFDIs)” και η διπλωµατία που σχετίζεται µε την υποδοµή των OFDI η οποία 

χρησιµεύει για τη δηµιουργία της θετικής εικόνας της Κίνας στην Αφρική και τη 

Λατινική Αµερική. Το βασικό χαρακτηριστικό της πολιτικής αυτής είναι ότι «Κινέζοι 

εµπειρογνώµονες συµµετέχουν στην κατασκευή - και πολύ συχνά στη λειτουργία και 

τη συντήρηση – των διαφόρων έργων, κάτι το οποίο µπορεί να δηµιουργήσει 

πολλαπλά οφέλη (Taylor, 2006). Στη δεκαετία µεταξύ 2004 και 2013, οι επενδύσεις 

της Κίνας στο εξωτερικό αυξήθηκαν 13,7 φορές, δηλαδή από 45 δισεκατοµµύρια 

δολάρια σε 613 δισεκατοµµύρια δολάρια. Η αυξανόµενη επιρροή της Κίνας στην 

αναπτυξιακή χρηµατοδότηση υποστηρίζεται από τις κρατικές τράπεζες της και, πιο 

συγκεκριµένα, από το 2010 η China Development Bank και η Export-Import Bank of 

China δανείζουν περισσότερα χρήµατα ετησίως σε άλλες αναπτυσσόµενες χώρες 

ακόµη και από την Παγκόσµια Τράπεζα. Από τα τέλη της δεκαετίας του 2000, η Κίνα 

καθιερώθηκε ως ένας σηµαντικός επενδυτής στον αναπτυσσόµενο κόσµο, έχοντας 

ενισχυθεί από το 2014 από αναπτυξιακούς θεσµούς όπως από την Τράπεζα 

Ανάπτυξης BRICS, από το AIIB και από το Ταµείο για τον ∆ρόµο Μεταξιού, τα οποία 
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θεωρούνται από πολλούς ως άµεσους ανταγωνιστές των δυτικών 

χρηµατοπιστωτικών ιδρυµάτων (Zhou & Leung, 2015). Με τον τρόπο αυτό 

δηµιουργώντας νέες διεθνείς πολιτικές και οικονοµικές δοµές, συχνά παράλληλες µε 

αυτές που κυριαρχούν στις ΗΠΑ, ή διευρύνοντας τις αρµοδιότητές της σε σχέση µε 

εκείνες που ήδη υπάρχουν, η Κίνα προσπαθεί να αναδιαµορφώσει τόσο τις 

περιφερειακές όσο και τις παγκόσµιες τάξεις (Heilmann et al., 2014). 

Στον σχεδιασµό της Κίνας, η Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη (ΚΑΕ) (Central 

and Eastern Europe - CEE) ορίζεται τόσο από γεωγραφική όσο και από πολιτική 

άποψη. Οι 16 χώρες της ΚΑΕ στο πλαίσιο συνεργασίας «16 + 1» είναι η Αλβανία, η 

Βοσνία-Ερζεγοβίνη, η Βουλγαρία, η Κροατία, η Τσεχική ∆ηµοκρατία, η Εσθονία, η 

Ουγγαρία, η Λετονία, η Λιθουανία, η Β. Μακεδονία, το Μαυροβούνιο, η Πολωνία, η 

Ρουµανία, η Σερβία, η Σλοβακία και η Σλοβενία. Μεταξύ των προαναφερθέντων 

κρατών, 11 είναι µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης (ΕΕ) και 12 είναι µέλη του 

Οργανισµού του Βόρειου Ατλαντικού Συµφώνου (North Atlantic Treaty Organization - 

ΝΑΤΟ).  

2. Εξωτερική Πολιτική της Κίνας 

Η Κίνα αποτελεί έναν από τους αρχαιότερους πολιτισµούς του κόσµου, µε τε-

ράστια επιρροή στην περιοχή κυρίως της ανατολικής Ασίας. Η προσπάθεια της για 

προσφορά βοήθειας και αλληλεγγύης σε έθνη που κυριαρχούνται από τις δυτικές 

αυτοκρατορικές δυνάµεις µπορεί να ανιχνευθεί στα τέλη του 19ου και του 20ου 

αιώνα, όταν οι Κινέζοι διανοούµενοι, παρακολουθώντας τις διεθνείς υποθέσεις, 

πραγµατοποίησαν µια σειρά µελετών για την αναζήτηση παραλληλισµών µεταξύ της 

κατάστασης της Κίνας (Qing) και των «κατακτηµένων εθνών», τα οποία είτε 

εξαφανίστηκαν από τον χάρτη είτε διαλύθηκαν υπό ξένη πίεση. Όπως σηµείωσε ο 

Hunt (1996), αυτή η γενική ταύτιση µε τους αδύναµους και καταπιεσµένους 

περιορίστηκε ιδιαίτερα στις χώρες της Ασίας αλλά σε καµία περίπτωση αποκλειστικά 

µαζί τους. Μεταξύ των κρατών και των εθνών που βρέθηκαν στο πεδίο της έρευνας 

περιλαµβάνονται η Τουρκία, η Ινδία, η Πολωνία, το Ανάµ, οι Φιλιππίνες, η Αίγυπτος, 

οι Εβραίοι και οι Ιρλανδοί µαζί µε τους γηγενείς λαούς στην Αφρική και την Αµερική. 

Σηµαντικό σε αυτήν την περίπτωση είναι το δοκίµιο του 1896 µε τίτλο «Αρχείο της 

Καταστροφής της Πολωνίας» από έναν από τους σηµαντικότερους Κινέζους 

διανοούµενους της δυναστείας των Χαν, Liang Qichao (1873-1929). Το 



 2 

 

συγκεκριµένο δοκίµιο αποτέλεσε µια πρωτοποριακή δουλειά λόγω του γεγονότος ότι 

έφερε την ιστορία της πτώσης της Πολωνίας στα τέλη του 18ου αιώνα στην προσοχή 

των αείµνηστων ελίτ Qing, χρησιµεύοντας ως αναλογία µεταξύ της κατάστασης της 

Πολωνίας της παραµονής της διχοτόµησής της και της σύγχρονης κατάστασης της 

αυτοκρατορίας του Qing. Με βάση την κοινή εµπειρία, η διακηρυγµένη αλληλεγγύη 

της Κίνας στα καταπιεσµένα έθνη συνεχίστηκε κατά τη διάρκεια της 

«Ρεπουµπλικανικής περιόδου»,( 1912-1949 ) ενώ ενισχύθηκε περαιτέρω από τις 

αποφάσεις των συµµάχων της Κίνας κατά τη διάρκεια του Ά ΠΠ στη µεταπολεµική 

διάσκεψη του 1919 στις Βερσαλλίες, όπου χορηγήθηκαν στην Ιαπωνία, και πιο 

συγκεκριµένα  στην επαρχία Shandong, πρώην γερµανικές παραχωρήσεις. Αυτό µε 

τη σειρά του προκάλεσε θυµό στην κινεζική κοινή γνώµη, πράγµα που ενσαρκώνεται 

από το Κίνηµα της 4ης Μαΐου.1 

Μετά την ίδρυση της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας (Λ∆Κ) το 1949, η εξωτερική 

πολιτική του νεοσυσταθέντος κράτους, αν και αρχικά έκλεινε προς την πλευρά της 

Σοβιετικής, Ένωσης, προσπάθησε να βρει τη δική της θέση ισορροπώντας µεταξύ 

Σοβιετικής Ένωσης και Ηνωµένων Πολιτειών. Έχοντας υπογράψει τη συµφωνία του 

1954 ( https://www.mea.gov.in/bilateral ) µε την Ινδία και έχοντας διεξάγει επιτυχείς 

διαπραγµατεύσεις κατά τη διάρκεια των ειρηνευτικών συνοµιλιών της Γενεύης τον 

ίδιο χρόνο, η Κίνα ταυτίστηκε επιτυχώς µε την κοινότητα των αναπτυσσόµενων 

χωρών. Όλα αυτά επέτρεψαν στην Κίνα να ενισχύσει τη θέση της ως το κορυφαίο 

πολιτικό κέντρο του Τρίτου Κόσµου και να εφαρµόσει µια στρατηγική, που είχε ως 

στόχο κατ’ αρχήν να αποτρέψει τη διείσδυση των ΗΠΑ στην Ασία, και αφετέρου να 

δηµιουργήσει ένα σταθερό οικονοµικό περιβάλλον που να ευνοεί την κινεζική 

οικονοµική ανάπτυξη (Keith,1989). Πρέπει να αναφερθεί ότι αυτό δεν περιοριζόταν 

αποκλειστικά στην Ασία και την Αφρική, καθώς η διπλωµατική επίθεση της Κίνας 

περιλάµβανε επίσης, προσπάθεια παρέµβασης στην πολιτική σκηνή της Ανατολικής 

Ευρώπης. Ένα παράδειγµα αυτού µπορεί να φανεί στη διαδικασία 

αποσταλινοποίησης που ξεκίνησε ο Νικίτα Χρουστσόφ κατά τη διάρκεια του 20ου 

Συνεδρίου του Κοµµουνιστικού Κόµµατος της Σοβιετικής Ένωσης, το αποτέλεσµα 

του οποίου ήταν ο λεγόµενος «Πολωνικός Οκτώβριος», ο οποίος αποτέλεσε την 

προσπάθεια της Πολωνίας να ανακτήσει την κυριαρχία της οικοδοµώντας τον 
                                                
1Κίνηµα της 4ης Μαΐου: Φοιτητές διαδηλώνουν στην πλατεία Τιενανµέν στο Πεκίνο, 
διαµαρτυρόµενοι για τη Συνθήκη των Βερσαλλιών, η οποία παρέδωσε τµήµα της κινεζικής 
επικράτειας στην Ιαπωνία.  
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σοσιαλισµό µε τον δικό της εθνικό τρόπο. Αυτή η πράξη από την Πολωνία έλαβε 

σηµαντική, αν και περιορισµένη και υπό όρους, υποστήριξη από τη Λ∆Κ ενάντια στη 

στάση της Σοβιετικής Ένωσης. Ωστόσο, η Κίνα πήρε µια διαφορετική θέση στην 

εκτίµηση της πολιτικής αναταραχής της Ουγγαρίας που συνέβη τον ίδιο χρόνο, η 

οποία κορυφώθηκε µε τη σοβιετική στρατιωτική επέµβαση. 

Σύµφωνα µε τον Hunt, υπήρχαν τρεις σηµαντικές ανησυχίες εξωτερικής πολιτικής 

για το πρώιµο Κοµµουνιστικό Κόµµα της Κίνας. Οι ανησυχίες αυτές ήταν ο 

αντίκτυπος του εξωτερικού ιµπεριαλισµού, οι ειδικές σχέσεις µε τη Σοβιετική Ένωση 

και η ταύτιση µε τους αδύναµους και καταπιεσµένους ανθρώπους µε τους οποίους η 

Κίνα θα µπορούσε να µεταρρυθµίσει το διεθνές σύστηµα που ορίστηκε να 

εξυπηρετεί τους ισχυρούς (Hunt, 1996). 

Πρακτικά, η εξωτερική πολιτική της Κίνας (The State Council Information Office of the 

People’s Republic of China, “China and the World in the New Era”, 27/09/2019 ) βασίζεται 

σε πέντε αρχές οι οποίες είναι: ο αµοιβαίος σεβασµός, η εδαφική κυριαρχία, η µη 

αµοιβαία επιθετικότητα, η µη παρέµβαση σε εσωτερικές υποθέσεις των άλλων 

χωρών, η ισότητα και το αµοιβαίο όφελος, καθώς και η ειρηνική συνύπαρξη των 

λαών. Η πρόθεση της όσον αφορά το πλαίσιο σύναψης των διεθνών διµερών 

σχέσεων στοχεύει στην ενίσχυση του διαλόγου, τη δηµιουργία κλίµατος αµοιβαίας 

εµπιστοσύνης και σεβασµού, την ουσιαστική συνεργασία µε την παράλληλη διάθεση 

επίλυσης των όποιων διαφορών. Όσον αφορά τις σχέσεις της Κίνας µε τα γειτονικά 

κράτη έχει ως στόχο την εφαρµογή µιας περιφερειακής πολιτικής που σκοπό έχει τη 

δηµιουργία ενός σταθερού και ευνοϊκού περιβάλλοντος µε σχέσεις ισότητας που 

προάγουν την κοινή ευηµερία. 

Σε σύγκριση µε άλλους τοµείς της εξωτερικής πολιτικής της Λ∆Κ, η πολιτική της 

Κίνας προς τον αναπτυσσόµενο κόσµο δεν έλαβε την δέουσα προσοχή. Όπως 

επισηµαίνει ο Ian Taylor (2006)2, αυτό το γεγονός ήταν περίεργο, δεδοµένου ότι το 

Πεκίνο έχει  διακηρύξει συχνά τις ανησυχίες του και τοποθετεί τον αναπτυσσόµενο ή 

τον «τρίτο» κόσµο σε κεντρική θέση στην πολιτική του ατζέντα. Η διακήρυξη από την 

πλευρά της Κίνας για  επιθυµία ειρηνικής συνύπαρξης και µη παρέµβασης στις 

υποθέσεις ενός άλλου έθνους, εκτός από τις περιπτώσεις που βρίσκονται στον 

                                                
2 Ο Ian Roper Taylor (7 Φεβρουαρίου 1956 - 8 Ιουνίου 2020) ήταν Βρετανός επιχειρηµατίας και 
φιλάνθρωπος, πρόεδρος και διευθύνων σύµβουλος του Οµίλου Vitol, της µεγαλύτερης ιδιωτικής 
εταιρείας διακίνησης ενέργειας στον κόσµο 
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Χάρτη των Ηνωµένων Εθνών, είναι ένα σηµαντικό σηµείο αναφοράς των αρχών 

στην οποία βασίστηκε η τρέχουσα βασική πρωτοβουλία εξωτερικής πολιτικής της 

Κίνας, το "One Belt, One Road".3 Η λογική «Νότος - Νότος», που υπάρχει πίσω από 

το OBOR, παρουσιάστηκε ρητά από τον επικεφαλής της “ασιατικής τράπεζας 

επενδύσεων και υποδοµών (Asian Infrastructure Investment Bank - AIIB)” Jin Liqun, 

ο οποίος ανέφερε ότι η κινεζική εµπειρία έδειχνε ότι οι επενδύσεις σε υποδοµές 

άνοιγαν το δρόµο για ευρεία οικονοµική κοινωνική ανάπτυξη, και η ανακούφιση της 

φτώχειας αποτελούσε φυσική συνέπεια αυτού. 

2.1 Οικονοµική Πολιτική της Κίνας 

Στο γενικότερο σχεδιασµό της οικονοµικής πολιτικής της Κίνας, η Κεντρική και 

Ανατολική Ευρώπη ορίζεται τόσο από γεωγραφική όσο και από πολιτική άποψη.4 Οι 

16 χώρες της ΚΑΕ στο πλαίσιο συνεργασίας «16 + 1» είναι η Αλβανία, η Βοσνία-

Ερζεγοβίνη, η Βουλγαρία, η Κροατία, η Τσεχική ∆ηµοκρατία, η Εσθονία, η Ουγγαρία, 

η Λετονία, η Λιθουανία, η Β. Μακεδονία, το Μαυροβούνιο, η Πολωνία, η Ρουµανία, η 

Σερβία, η Σλοβακία και η Σλοβενία. Μεταξύ των προαναφερθέντων κρατών, 11 είναι 

µέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης (ΕΕ) και 12 είναι µέλη του ΝΑΤΟ. Η συµµετοχή στο 

ευρωπαϊκό µέρος του «16 + 1» βασίζεται σαφώς στην προηγούµενη κοµµουνιστική 

εµπειρία των χωρών της ΚΑΕ. Τέτοιες χώρες όπως η Τσεχική ∆ηµοκρατία και η 

Ουγγαρία ήταν από τις πρώτες που έδωσαν διπλωµατική αναγνώριση στη 

νεοσύστατη Λ∆Κ, γεγονός το οποίο τονίζεται πολλές φορές σε επίσηµες επαφές. 

Μετά όµως το 1989, οι χώρες της ΚΑΕ ακολούθησαν έναν πολιτικό και οικονοµικό 

µετασχηµατισµό, επιδιώκοντας την ενσωµάτωση τους µε τη ∆υτική Ευρώπη και τις 

ΗΠΑ. Αυτές οι προσπάθειες είχαν ως αποτέλεσµα την ένταξη της Τσεχικής 

∆ηµοκρατίας της Ουγγαρίας και της Πολωνίας στο ΝΑΤΟ το 1999 και αργότερα, το 

2004, στην ΕΕ.Είναι χαρακτηριστική η άποψη που διατύπωσε ο Γάλλος διπλωµάτης 

Thomas Bondinguel αναφερόµενος στις χώρες της ΚΑΕ λέγοντας ότι η Κίνα απλά 

δεν ήταν προτεραιότητα τους από την άποψη της πολιτικής και της εξωτερικής 

πολιτικής καθ 'όλη τη διάρκεια µέχρι τη δεκαετία του 2000 (Bondiguel, 2007). 

Ωστόσο, η δεκαετία του 1990 δεν ήταν καθόλου ασήµαντη περίοδος πολιτικά, 

                                                
3 China’s foreign policy towards Central andEastern Europe: The “16+1” format in theSouth–South 
cooperation perspective. Casesof the Czech Republic and Hungary, Bartosz Kowalsk 
4 Eastern_Europe_The_161_format_in_the_South_South_cooperation_perspective_Cases_of_the_     
Czech_Republic_and_Hungary 
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στις σχέσεις Κίνας και των χωρών της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης. Με 

γνώµονα το ταχέως µεταβαλλόµενο κοινωνικοπολιτικό περιβάλλον των χωρών 

αυτών, η Κίνα προσάρµοσε τις πολιτικές της σύµφωνα µε τις ‘Πέντε Αρχές της 

Ειρηνικής Συνύπαρξης’, οι οποίες εκφράστηκαν επίσηµα για πρώτη φορά από τον 

πρωθυπουργό Λι Πενγκ κατά την επίσκεψή του στη Ρουµανία το 1994, ο οποίος τότε 

διατύπωσε τις τέσσερις βασικές αρχές της πολιτικής της Κίνας έναντι των χωρών της 

ΚΑΕ. Σε αυτές τις αρχές συµπεριλαµβάνονταν αφενός ο σεβασµός στις ανθρώπινες-

ατοµικές επιλογές, η αποφυγή παρεµβάσεων στις εσωτερικές υποθέσεις άλλων 

χωρών και αφετέρου η ανάπτυξη παραδοσιακής φιλίας σε συνθήκες φιλίας και 

ειρήνης. Καθορίστηκαν επιπλέον δύο στόχοι, οι οποίοι ήταν η ενίσχυση αµοιβαίας 

και επωφελούς συνεργασίας καθώς και κοινή ανάπτυξη και ευηµερία. Αυτές οι 

βασικές αρχές επιβεβαιώθηκαν από τον Πρόεδρο Jiang Zemin κατά την επίσκεψή 

του το 1995 στην Ουγγαρία. Τον Ιούνιο του 2004, ο Πρόεδρος Χου Τζιντάο 

επισκέφθηκε τη Ρουµανία όπου δήλωσε ότι η Κίνα ακολουθεί µια ανεξάρτητη 

εξωτερική πολιτική, η οποία προωθεί την ανάπτυξη αµοιβαίων επωφελών φιλικών 

σχέσεων µε τις χώρες της ΚΑΕ, τηρώντας τις Πέντε Αρχές Ειρηνικής συνύπαρξης 

που εισήχθησαν το 1954. 5  Σύµφωνα µε τον Κινέζο µελετητή Zhu Xiaozhong, η 

πολιτική δήλωση του Χου Τζιντάο το 2004 έγινε η βάση για τις πολιτικές και 

εµπορικές σχέσεις µεταξύ της Κίνας και των χωρών της ΚΑΕ6 τα τελευταία χρόνια.  

Λαµβάνοντας υπόψη τις πολύ διαφορετικές συνθήκες και το διαφορετικό 

χρονοδιάγραµµα στο οποίο η Κίνα έχει αναπτύξει µια πλατφόρµα συνεργασίας στην 

Αφρική µέσω του “φόρουµ για τη συνεργασία Κίνας - Αφρικής (Forum on China–

Africa Cooperation - FOCAC)”, το οποίο ιδρύθηκε το 2000, και µέσω του CEE ("16 + 

1" ), το 2002, µπορεί κανείς να υποθέσει ότι οι µηχανισµοί συνεργασίας και µε τις 

δύο οντότητες θα διαφέρουν σηµαντικά. Ωστόσο, µια συγκριτική ανάλυση των 

FOCAC και "16 + 1" δείχνει ότι η δοµή και των δύο µορφών είναι ανάλογη. Η 

µεγαλύτερη αξιοσηµείωτη διαφορά µεταξύ των κινεζικών πλατφορµών συνεργασίας 

στην Αφρική και τις χώρες της ΚΑΕ είναι η απουσία σηµαντικής πολιτικής 

συνιστώσας εντός της τελευταίας. Σε αντίθεση µε το FOCAC, η συνεργασία της 

Κίνας µε τις χώρες της ΚΑΕ χαρακτηρίστηκε από τον κυρίαρχο ρόλο των διµερών 

                                                
5 18 “Hu urges efforts to promote world peace,” CHINAdaily.com, 15 June 2004, 
http://www.chinadaily.com.cn/english/doc/2004–06/15/content_339534.htm. 
6 [The reason for the unsuccessful reform of the Soviet model lies in the system], Ifeng.com, 17 
November 2011, http://news.ifeng.com/history/shijieshi/special/zhuxiaozhong 
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συναντήσεων των υψηλότερων πολιτικών εκπροσώπων και των δύο πλευρών. 

Εκτός από αυτές τις διαφορές, τόσο η FOCAC όσο και οι επιχειρησιακοί µηχανισµοί 

«16 + 1» µοιάζουν πολύ, ιδίως στη διαδικασία λήψης αποφάσεων καθώς και στην 

οργανωτική δοµή από την κινεζική πλευρά. 7  Οι διαφορές οφείλονται κυρίως σε 

διδάγµατα που απέκτησε το Πεκίνο, διαπιστώνοντας τις αδυναµίες που έγιναν 

εµφανείς µετά από λίγα χρόνια λειτουργίας του FOCAC. Αυτές είναι δυνατόν κυρίως 

να εντοπιστούν στην απουσία των θεσµικών οργάνων των τακτικών πολυµερών 

συναντήσεων µε τη µορφή την κινεζικής-αφρικανικής συνεργασίας. Μια άλλη 

σηµαντική διαφορά είναι η συχνότητα των συνόδων κορυφής, καθώς στην 

περίπτωση της FOCAC τέτοιες συναντήσεις πραγµατοποιούνται µία φορά κάθε τρία 

χρόνια, ενώ στις «16 + 1» µια φορά τον χρόνο.8 

Αυτό µπορεί να εξηγηθεί κυρίως από την σχετικά παγιωµένη και ασφαλή θέση 

της Λαικής ∆ηµοκρατίας της Κίνας στην Αφρική, καθώς έχουν επιτευχθεί οι κύριοι 

στόχοι που οδήγησαν στην ίδρυση της FOCAC, δηλαδή η πολιτική υποστήριξη της 

Κίνας στη διεθνή σκηνή και η πρόσβαση σε φυσικούς πόρους στην Αφρική. Στην 

περίπτωση της θεσµοποίησης της συνεργασίας της Κίνας µε τις χώρες της ΚΑΕ στο 

«16 + 1», οι στόχοι για το Πεκίνο σχετίζονται κυρίως µε την πρόσβαση στις αγορές 

των 16 χωρών (όπως και της ΕΕ) µέσω της εφαρµογής της πρωτοβουλίας OBOR 

(One Belt, One Road), που πρέπει να είναι συµπληρωµατική στη δηµιουργία 

µεταφορών και υλικοτεχνικών υποδοµών στην περιοχή. 

Σύµφωνα µε τον Willy Lam, η «διπλωµατία υποδοµών» της Κίνας στον 

αναπτυσσόµενο κόσµο επεκτάθηκε ακόµη και στις ανεπτυγµένες χώρες της 

Ευρωπαϊκής Ένωσης. Κατά τη διάρκεια συνάντησης µε ηγέτες από την Κεντρική και 

Ανατολική Ευρώπη το 2013 στο Βουκουρέστι, ο πρωθυπουργός Li (Keqiang) 

υπέγραψε συµφωνία για χρήση κινεζικής τεχνολογίας στην κατασκευή 

σιδηροδρόµου υψηλής ταχύτητας που συνδέει τις πρωτεύουσες της Ρουµανίας και 

της Σερβίας. (Kowalski, 2016). 

Τον Απρίλιο του 2012, ο πρωθυπουργός Wen Jiabao επισκέφθηκε την 

Πολωνία, όπου κατά την εναρκτήρια σύνοδο κορυφής του «16 + 1» στη Βαρσοβία 

περιέγραψε το πολωνικό έθνος µε τον όρο «ένα µεγάλο έθνος εργατικών και σοφών 
                                                
7 Τέτοιες συναντήσεις στο υψηλότερο επίπεδο οργανώνονται ετησίως και έχουν πραγµατοποιηθεί  
στη Ρουµανία (Βουκουρέστι, 2013), τη Σερβία (Belgrad, 2014), την Κίνα (Suzhou, 2015) και τη 
Λετονία (Ρίγα, 2016). 
8 http://www.china-ceec.org/eng/msc_1/mscjj/t1411097.htm και http://www.focac.org/eng/hxxd/ 
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ανθρώπων», δηµιουργώντας έτσι µια θετική εικόνα για το άνοιγµα µιας νέας αγοράς 

για κινεζικές εταιρείες. Στο τέλος, ο Wen δήλωσε ότι γράφει από κοινού ένα νέο 

κεφάλαιο φιλικών σχέσεων µεταξύ της Κίνας και των χωρών της ΚΑΕ Mierzejewski, 

2013) .  

Τρία χρόνια αργότερα, ο Πρόεδρος Xi Jinping δήλωσε ξεκάθαρα τη θέση της 

ΚΑΕ στην εξωτερική πολιτική της Κίνας. Στη συνάντηση του Νοεµβρίου 2015 του 

«16 + 1», ο Xi περιέγραψε τη φύση της συνεργασίας Κίνας-ΚΑΕ, η οποία για την 

Κίνας άνοιξε ένα νέο δρόµο ανάπτυξης των σχέσεων µεταξύ της Κίνας και των 

παραδοσιακών φίλων, εισάγοντας καινοτόµες πρακτικές στις σχέσεις µεταξύ Κίνας 

και Ευρώπης, δηµιουργώντας µια νέα πλατφόρµα συνεργασίας Νότου-Νότου, η 

οποία έχει τα κατάλληλα χαρακτηριστικά για τη συνεργασία Βορρά-Νότου. Σε ένα 

δεύτερο στάδιο, η συνεργασία της Κίνας και των χωρών της ΚΑΕ πρέπει να 

βασίζεται στο αµοιβαίο όφελος, στην ανοχή καθώς και να ενισχύει την αµοιβαία 

επωφελή συνεργασία σε διάφορους τοµείς.  

Αυτή η ιδέα διατυπώθηκε από τον Renmin Ribao στις 14 Ιουνίου 2016, πριν 

από την επίσκεψη του Xi στη Σερβία και την Πολωνία, ο οποίος ανέφερε ότι η 

επίσκεψη του προέδρου Xi Jinping στην ΚΑΕ, θα εδραιώσει την παραδοσιακή φιλία, 

θα εµβαθύνει την πραγµατιστική συνεργασία, θα µοιραστεί τους καρπούς της 

ανάπτυξης και θα ανοίξει ένα νέο κεφάλαιο στην ανάπτυξη των σχέσεων µεταξύ 

Κίνας και ΚΑΕ. 

Φαίνεται πολύ ενδιαφέρον να εξισωθούν οι σχέσεις «16 + 1» µε το επίπεδο 

συνεργασίας µεταξύ των χωρών του Νότου, κάτι που αναπτύσσεται όπως φαίνεται 

στις δηλώσεις της πολιτικής ηγεσίας της Κίνας. Έτσι, οι σχέσεις Κίνας-Ευρώπης 

χωρίζονται στην πραγµατικότητα σε δύο τµήµατα: την παραδοσιακή διχοτοµία 

Βορρά - Νότου των χωρών της ∆υτικής Ευρώπης και τις πρώην κοµµουνιστικές 

χώρες της ΚΑΕ, που ταξινοµούνται στην κινεζική εξωτερική πολιτική ως 

«αναπτυσσόµενες». Όσον αφορά τους «παραδοσιακούς φίλους» θεωρήθηκαν από 

την κινεζική ηγεσία ως πολιτική και γεωγραφική περιφέρεια της (∆υτικής) Ευρώπης 

(Turcsányi et al., 2014). 9 

Καθορίζοντας τις σχέσεις Κίνας και των χωρών της ΚΑΕ στο πλαίσιο της 

υποτιθέµενης αλληλεγγύης Νότου - Νότου, αυτή η ρητορική υποδηλώνει περαιτέρω 
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σύνδεση µε την ιστορική µνήµη της Κίνας, την οποία έχει επισηµάνει ο Κινέζος 

ιστορικός Zheng Wang ως σηµαντικό µέρος της ταυτότητας της Κίνας και της 

συµπεριφοράς της στη διεθνή σκηνή. Η ατµόσφαιρα «εκδικητικής εθνικής 

ταπείνωσης» ( “avenging national humiliation” ) που καλλιεργήθηκε από τις κινεζικές 

αρχές έχει επίσης βαθιές επιπτώσεις στην εσωτερική πολιτική, µε αποτέλεσµα την 

εντατικοποίηση των αντι-δυτικών εθνικιστικών συναισθηµάτων στην κινεζική 

κοινωνία (Wang, 2014).10 

 Μέσω των «άνισων συνθηκών» κατά την περίοδο µεταξύ του πρώτου 

πολέµου του Οπίου 11  και του τέλους του Β’ Παγκοσµίου Πολέµου, η Κίνα 

υποτάχθηκε βίαια από τις επικρατούσες τότε παγκόσµιες δυνάµεις. Παρόλο που 

κάποιος πιθανόν µπορεί να θεωρήσει ότι αυτά τα ιστορικά γεγονότα δεν έχουν 

σηµασία για τους σύγχρονους Κινέζους πολιτικούς που ασκούν εξωτερική πολιτική 

αυτό δεν ισχύει στην πραγµατικότητα. Χαρακτηριστικό είναι το παράδειγµα των 

περιγραφών των κινεζικών µέσων ενηµέρωσης που συνοδεύαν την επίσηµη 

επίσκεψη του Τσέχου προέδρου Milos Zeman το 2015 στο Πεκίνο. Σε µια ανάλυση 

της επίσηµης  ιστοσελίδας ειδήσεων και σχολίων της Κινεζικής κυβέρνησης, η 

Τσεχική ∆ηµοκρατία περιγράφεται ως µια χώρα που έχει παρόµοια τραυµατική 

ιστορία µε την Κίνα και τώρα προσπαθεί να τραβήξει µια γραµµή µεταξύ της ίδιας και 

της ∆ύσης. Τον όρο «Εκατό χρόνια ταπείνωσης», που χρησιµοποιείται συχνά για να 

συνοψίσει τη σύγχρονη ιστορία της Κίνας, δανείστηκε για να συνοψίσει την 

ταραχώδη µοίρα της Τσεχίας τον 20ο αιώνα µεταξύ Γερµανίας και Ρωσίας. 

Αυτή η ρητορική  προκαλεί εύκολα την συµπάθεια του Κινεζικού λαού 

απέναντι στην Τσεχία διότι δηµιουργείται το αίσθηµα της αλληλεγγύης ότι και οι 

Τσέχοι αντιµετωπίζουν παρόµοια προβλήµατα µε αυτά που είχαµε αντιµετωπίσει και 

«εµείς» εξαιτίας της πολιτικής των ∆υτικών χωρών. Άλλωστε, όσον αφορά τις 

διαφορετικές πορείες που ακολούθησαν η Τσεχία και η Κίνα µετά το 1989, η Τσεχία 

παρουσιάζεται στην κινεζική κοινή γνώµη ως το θύµα νεοφιλελεύθερων πρακτικών 

που ακολουθήθηκαν από τις χώρες της ∆ύσης. Αυτό είχε ως συνέπεια η οικονοµία 

                                                
10http://www.osw.waw.pl/en/publikacje/osw-commentary/2015-04-14/china-central-eastern-europe-
161-seen-beijing. 
11 Ο Πρώτος Πόλεµος του Οπίου (1839-1842), γνωστός επίσης ως Πόλεµος του Οπίου και ως 
Άγγλο-Κινέζικός Πόλεµος, διεξήχθη ανάµεσα στη Μεγάλη Βρετανία και την Αυτοκρατορία των 
Τσινγκ λόγω των αντιµαχόµενων απόψεων τους πάνω σε διπλωµατικές σχέσεις, το εµπόριο, 
καθώς και την απονοµή της δικαιοσύνης για ξένους υπηκόους. 
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της να υποφέρει από την οικονοµική κρίση του 2008, πριν καν αυτή αρχίσει. Για 

αυτούς τους λόγους, η κριτική στάση των κινεζικών πολιτικών κύκλων απέναντι στις 

δυτικές αξίες είχε αρχίσει να συγκλίνει µε τις πρόσφατα αυξανόµενες τάσεις στο 

εσωτερικό των χώρων της ΚΑΕ, που αµφισβητούν τις αξίες της φιλελεύθερης 

δηµοκρατίας στα αντίστοιχα πολιτικά τους καθεστώτα. 

Στην περίπτωση ∆ηµοκρατία της Τσεχίας, η λογική πίσω από τις συνεχώς 

ευηµερούσες σχέσεις της µε τη Λ∆Κ έχει εξηγηθεί διεξοδικά από τον Πρόεδρο Miloš 

Zeman. Ο Τσέχος πρόεδρος απέδωσε τις πολύ άσχηµες σχέσεις µεταξύ της Κίνας 

και της πρώην κυβέρνησης της Τσεχίας, στο γεγονός ότι η προηγούµενη κυβέρνηση 

ήταν πολύ υποτακτική και δεκτική στην πίεση τόσο από τις ΗΠΑ, όσο και από την ΕΕ. 

Ωστόσο, κατά τη γνώµη του Zeman, η Τσεχία είναι πάλι µια ανεξάρτητη χώρα που 

διαµορφώνει την εξωτερική πολιτική της βάση του δικού της εθνικού συµφέροντος 

και δεν επιτρέπει την παρέµβαση στις εσωτερικές της υποθέσεις από οποιαδήποτε 

άλλη ξένη χώρα12. 

2.2 Η ιδέα του “One Belt, One Road” 

Το "One Belt, One Road" µπορεί να θεωρηθεί ως ένα ολοκληρωµένο σχέδιο 

εσωτερικής και εξωτερικής πολιτικής, το οποίο προωθεί τα κινεζικά συµφέροντα, 

πολιτικά και οικονοµικά, συµβάλλοντας αποφασιστικά στην εγχώρια ανάπτυξη. Η 

Κίνα, η οποία αντιµετώπισε αρκετά καλά την οικονοµική κρίση της προηγούµενης 

δεκαετίας και εξακολουθεί να έχει σταθερή οικονοµία, θα ήθελε να συµβάλει στη 

διεθνή οικονοµία και πολιτική ως ένα µέσο επίδειξης της αντοχής της και της 

δύναµης της. 

Σε αυτό το πλαίσιο, κρίνεται σκόπιµο να αναφερθεί ο κατάλογος των επιθυµητών 

τοµέων οικονοµικής συνεργασίας εντός του σχεδίου OBOR. Ένας τοµέας 

πρωτεύουσας σηµασίας αποτελούν οι εξαγωγές για την εξασφάλιση εξόδου των 

προϊόντων της Κίνας, και οι εισαγωγές για την απόκτηση πρώτων υλών και νέων 

τεχνολογιών. Ένας άλλος τοµέας κοµβικής σηµασίας είναι η δηµιουργία ζωνών 

ελεύθερων συναλλαγών και η υπογραφή συµφωνιών µε σκοπό να αποφεύγεται η 

διπλή φορολογία. Ακόµα, στον κατάλογο συµπεριλαµβάνεται η επέκταση του πεδίου 

της οικονοµικής συνεργασίας σε τοµείς όπως η γεωργία, οι ναυτιλιακές βιοµηχανίες, 

                                                
12“ Ο Τσέχος Πρόεδρος Μίλος Ζέµαν για τους δεσµούς µεταξύ Κίνας-Τσεχίας»,” CCTV.com, 27 
Μαρτίου 2016, http://english.cntv.cn/2016/03/27/VIDErzRM-qU3S6DkYaTnLx8es160327.shtml  



 10 

 

η ενέργεια, οι πράσινες τεχνολογίες και άλλα καθώς και η χρηµατοοικονοµική 

συνεργασία και η δηµιουργία νέων θεσµών όπως η Τράπεζα Υποδοµών και 

Επενδύσεων στην Ασία, το Silk Road Fund, το BRICS New Development Bank κ.ο.κ., 

προκειµένου να ενθαρρυνθούν οι επενδύσεις και να εξαλειφθούν τα σηµεία 

συµφόρησης των υποδοµών τα οποία περιορίζουν την περιφερειακή ανάπτυξη. 

Αν και δεν υπάρχει λεπτοµερής χάρτης του "One Belt, One Road", το σχέδιο 

περιλαµβάνει περιοχές που ανήκουν τόσο εντός των γεωγραφικών ορίων της Κίνας 

όσο και εκτός αυτών. Περιλαµβάνει σχεδόν όλες τις επαρχίες, τις κύριες πόλεις και 

τις εσωτερικές και παράκτιες κινεζικές περιοχές, υποδεικνύοντας ότι πρόκειται για 

ένα ολοκληρωµένο έργο που επιδιώκει να συµβάλει στην ανάπτυξη Κίνας στο 

σύνολό της. Ο ∆ρόµος του Μεταξιού εκτείνεται έξω από την Κίνα σε τρεις ηπείρους: 

την Ασία, την Ευρώπη και την Αφρική. 

 

 

Σχήµα  1κ Η οικονοµική ζώνη και ο θαλάσσιος ∆ρόµος του Μεταξιού στον 21ου αιώνα. 

(πηγή: http://chinawatch.washingtonpost.com/2015/03/on-the-silk-road-to-shared-success) 

Η «οικονοµική ζώνη» περιλαµβάνει την Κεντρική και Νοτιοανατολική Ασία, τη 

Ρωσία, την Ευρώπη (συµπεριλαµβανοµένης της Βαλτικής Θάλασσας), τον Περσικό 

Κόλπο και τη Μεσόγειο Θάλασσα, και ο «θαλάσσιος δρόµος του µεταξιού στον 21ου 

αιώνα» περιλαµβάνει τα λιµάνια κατά µήκος των ακτών της Κίνας, τη Θάλασσα της 

Νότιας Κίνας, τον Ειρηνικό και Ινδικό Ωκεανό καθώς και την Ευρώπη. Ο                              
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«Θαλάσσιος ∆ρόµος του Μεταξιού», όπως τον οραµατίζεται η Κίνα, θα βελτιώσει 

σηµαντικά τις συνδέσεις µεταξύ του δυτικού Ειρηνικού, του Ινδικού Ωκεανού και της 

Μεσογείου, µεταξύ της Νότιας Ασίας και της Ανατολικής Αφρικής, και µεταξύ της 

Ανατολικής Ασίας και της Ευρώπης. Η πρωτοβουλία της Κίνας για τον λεγόµενο 

«θαλάσσιο µεταξωτό δρόµο του 21ου αιώνα» στοχεύει στην ανάπτυξη λιµανιών στη 

Νοτιοανατολική Ασία, γύρω από τον Ινδικό Ωκεανό και στην περιοχή της ανατολικής 

Μεσογείου (van der Putten & Meijnders, 2015). Η συµµετοχή της Κίνας σε λιµάνια 

και άλλες θαλάσσιες υποδοµές πρέπει να εξεταστεί στο πλαίσιο των ευρύτερων 

δραστηριοτήτων υποδοµής της στο πλαίσιο του προγράµµατος «One Belt, One 

Road». Οι θαλάσσιες και σιδηροδροµικές αρτηρίες είναι αναγκαίο να 

αλληλοσυµπληρώνονται και ανοίγουν από κοινού νέους εµπορικούς δεσµούς µεταξύ 

των περιοχών (Cameron, 2015). 

Το «Silk Road Economic Belt» συνδέει την Κίνα και την Ευρώπη µέσω του 

Καζακστάν, της Ρωσίας και της Λευκορωσίας, οι οποίες χρησιµοποιούνται όλο και 

περισσότερο για τη µεταφορά εµπορευµάτων, κυρίως από την Κίνα στην Ευρώπη. 

Μια σιδηροδροµική διαδροµή µεταξύ Κίνας και Ευρώπης που θα παρακάµπτει τη 

Ρωσία αναµένεται επίσης να είναι διαθέσιµη στο µέλλον η οποία θα συνδέσει την 

Κεντρική Ασία και την Τουρκία µέσω του Αζερµπαϊτζάν και της Γεωργίας. Η κινεζική 

κυβέρνηση εξετάζει, επίσης, ένα σχέδιο για µια απευθείας σιδηροδροµική γραµµή 

µεταξύ Κίνας και Ηνωµένου Βασιλείου µέσω Καζακστάν, Ουζµπεκιστάν, 

Τουρκµενιστάν, Ιράν, Τουρκίας, Βουλγαρίας, Ρουµανίας, Ουγγαρίας, Αυστρίας, 

Γερµανίας, Βελγίου και Γαλλίας. Από τα τέλη του 2013, η κινεζική κυβέρνηση 

ανακοίνωσε σχέδια για την κατασκευή σιδηροδρόµων µεγάλης ταχύτητας από τον 

Πειραιά µέσω Σκοπίων και Βελιγραδίου έως τη Βουδαπέστη, και από το λιµάνι της 

Κωστάντζας µέσω του Βουκουρεστίου και της Βουδαπέστης στη Βιέννη. Εάν 

πράγµατι υλοποιηθούν αυτές οι νέες γραµµές, αυτό το περιφερειακό δίκτυο θα 

µπορούσε ενδεχοµένως να επεκταθεί ανατολικά ώστε να επιτευχθεί σύνδεση µε το 

εθνικό σιδηροδροµικό σύστηµα της Κίνας και δυτικά για να καλύψει περισσότερα 

µέρη της Ευρώπης (van der Putten & Meijnders, 2015). 

Η ιδέα του «One Belt, One Road» έχει πολλές διαστάσεις από τις οποίες η 

οικονοµική και πολιτική είναι ζωτικής σηµασίας, αλλά η επιτυχία της δεν είναι δυνατή 

χωρίς να υπάρχει η κατάλληλη και επαρκή προώθηση-ενηµέρωση τόσο στις 

συµµετέχουσες χώρες όσο και στην Κίνα. Για να είναι δυνατόν να επιτευχθεί αυτός ο 
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στόχος είναι απαραίτητο να οργανωθούν όχι µόνο πολιτιστικές εκδηλώσεις αλλά 

παράλληλα και συναντήσεις εµπειρογνωµόνων ή επιστηµονικά συνέδρια. 

2.3 Οι Σχέσεις ΕΕ - Κίνας και η πραγµατοποίηση του 

σχεδίου “One Belt, One Road” 

Σύµφωνα µε τον Bräuner (2014), µπορούµε να αναφέρουµε τρεις κύριες 

προκλήσεις για τη συνεργασία ΕΕ-Κίνας: τα διαφορετικά συµφέροντα, τις 

ανταγωνιστικές δοµές και τις εξωτερικές επιρροές, τα οποία αποτελούν εµπόδια για 

τη συνεργασία Κίνας και ΕΕ και στον τοµέα της ασφάλειας αλλά και σε άλλους 

επιµέρους τοµείς. Και οι δύο πλευρές ανταγωνίζονται για τους διαθέσιµους φυσικούς 

πόρους, ειδικά το πετρέλαιο και το φυσικό αέριο, και όλο και περισσότερο για τις 

υπάρχουσες αγορές σε αυτήν την περιοχή (Misiągiewicz & Misiągiewicz, 2014). 

Επιπλέον, είναι αναγκαίο να διασφαλιστεί ότι οι χώρες που βρίσκονται κατά µήκος 

του «Silk Road Economic Belt» µπορούν επίσης να επωφεληθούν από την 

πρωτοβουλία αυτή, και όχι µόνο µέσω της οικονοµικής ανάπτυξης τους, αλλά και 

µέσω της δηµιουργίας νέων ευκαιριών απασχόλησης για τους ντόπιους. 

Είναι απαραίτητο να τονίσουµε ότι η πρωτοβουλία «Silk Road Economic Belt» 

ανταγωνίζεται µε µια σύµπραξη οργανώσεων, όπως η ΕΕ, το ΝΑΤΟ, η Οργάνωση 

Συλλογικής Συνθήκης για την Ασφάλεια (Collective Security Treaty Organization - 

CSTO)” και η Ευρασιατική Ένωση, µε φόρουµ όπως η “Συνάντηση Ασίας-Ευρώπης 

(Asia-Europe Meeting - ASEM)” και το συνέδριο για την “αλληλεπίδραση και τα 

“µέτρα οικοδόµησης εµπιστοσύνης στην Ασία (Conference on Interaction and 

Confidence-Building Measures in Asia - CICA)” καθώς και µε ιδέες όπως η 

Ευρωπαϊκή Πολιτική Γειτονίας (ΕΠΓ) ή η Νέα Στρατηγική Μεταξιού των ΗΠΑ. 

Ένα άλλο σηµαντικό πρόβληµα που προκύπτει είναι τα συµφέροντα των 

εξωτερικών παραγόντων και οι αλληλεπικαλυπτόµενες γεωπολιτικές σφαίρες 

ενδιαφέροντος των µεγάλων δυνάµεων. Η Ρωσία φαίνεται να είναι ολοένα και πιο 

επιθετική στην υπεράσπιση των συµφερόντων της στα κράτη που ανήκαν στην 

πρώην Σοβιετική Ένωση. Από την άλλη πλευρά, ενώ οι ΗΠΑ µειώνουν περαιτέρω 

την παρουσία τους στο Αφγανιστάν και στην Κεντρική Ασία, οι πρόσφατες εξελίξεις 

των ISΙS την ενέπλεξαν σε στρατιωτικές συγκρούσεις στη Συρία και το Ιράκ. Άλλοι 

κρατικοί δρώντες οι οποίοι ενδιαφέρονται για την περιοχή της κεντρικής Ασίας είναι η 

Ιαπωνία, η Νότια Κορέα, η Ινδία, και το Ιράν. Επιπλέον, ορισµένες χώρες της 
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Κεντρικής Ασίας προσπαθούν επίσης να καθιερωθούν ως πιο ανεξάρτητες 

περιφερειακές δυνάµεις, ειδικά το Καζακστάν µε την «εξωτερική πολιτική των 

πολλαπλών φορέων» ( Bräuner, 2014 ). 

Το σχέδιο του OBOR αντιµετωπίζει τον ανταγωνισµό από δύο καινούργιες, 

φιλόδοξες πρωτοβουλίες. Η πρώτη είναι η προσπάθεια των ΗΠΑ για την δηµιουργία 

ενός νέου δρόµου µεταξιού που ξεκίνησε το 2012. Στόχος της οποίας ήταν η 

επανασύνδεση του Αφγανιστάν µε την υπόλοιπη περιοχή και η δεύτερη και πιο 

σηµαντική είναι η προσπάθεια από την πλευρά της Ρωσίας για τη δηµιουργία ενός 

ολοκληρωµένου οργανισµού που θα συµµετέχουν τα κράτη της Ευρασίας 

(Ευρασιατική Ένωση) που δεν θα περιορίζεται στον οικονοµικό τοµέα, αλλά θα 

επεκτείνεται και στον τοµέα της ασφάλειας (CSTO) που υπάρχει παράλληλα µε τον 

“Οργανισµό Συνεργασίας της Σαγκάης (Shanghai Cooperation Organisation - SCO)” 

(Wacker, 2014). 

Στο σηµείο αυτό κρίνεται σκόπιµο να αναφέρουµε ότι στην πρώτη διεθνή 

στρατηγική της (2000-2005), η Κίνα καθόρισε τις ακόλουθες επενδυτικές 

προτεραιότητες: Χονγκ Κονγκ, Μακάο, Βόρεια Αµερική και ∆υτική Ευρώπη. Η 

δυτικοευρωπαϊκή αγορά, ως ένα από τα µεγαλύτερα οικονοµικά πλαίσια του κόσµου, 

έχει γίνει πολύ ενδιαφέρουσα για τους Κινέζους επενδυτές. Στις αρχές της δεκαετίας 

του 2000, η ΕΕ κατέστησε την Κίνα "στρατηγικό εταίρο" (Fallon, 2014) και από την 

είσοδο της Κίνας στον ΠΟΕ το 2001, η ανάπτυξη των εµπορικών σχέσεων 

διευκολύνθηκε σηµαντικά. Το 2011, η αγορά της ΕΕ προσέλκυσε περισσότερες 

κινεζικές επενδύσεις από ό,τι η αγορά των ΗΠΑ (Hanemann, 2014), όπου 

προηγουµένως η ΕΕ δεν ήταν ο υπ' αριθµόν ένα προορισµός των κινεζικών 

επενδύσεων και ως εκ τούτου, η τάση ταχείας αύξησης των κινεζικών επενδύσεων 

στην ΕΕ δείχνει κάτι περισσότερο από ότι απλώς αριθµητικά το ποσό που 

επενδύεται.  

Για την επιτυχία της πολιτικής της Κίνας, ήταν ιδιαίτερα σηµαντικό να 

οικοδοµήσει στενότερους οικονοµικούς δεσµούς µε εταίρους µε ισχυρές οικονοµίες 

και υψηλά επίπεδα τεχνολογικής καινοτοµίας όπως η ευρωπαϊκή αγορά. Οι κινέζοι 

επενδυτές είναι παρόντες σε ευρύ φάσµα τοµέων, σχεδόν σε όλη την ΕΕ, όπου ο 

αριθµός των επιµέρους επενδύσεων στην πράσινη ανάπτυξη και στις 

ανακυκλώσιµες πηγές ενέργειας, είναι σηµαντικά µεγαλύτερος από τον αριθµό των 

συγχωνεύσεων και εξαγορών, αλλά, όσον αφορά την αξία της επένδυσης, η 
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κατάσταση είναι η αντίστροφη (Hanemann & Rosen, 2012). Οι κινεζικές εταιρείες 

είναι παραδοσιακά προσανατολισµένες προς την ενέργεια, τις επιχειρήσεις κοινής 

ωφέλειας, τις επιχειρήσεις εκµεταλλεύσεως ορυκτού πλούτου και τις υποδοµές 

(Nicolas, 2014). Επιπλέον όµως, όσον αφορά τις κινεζικές επενδύσεις στην ΕΕ, ο 

στόχος είναι να αποκτηθεί ευρωπαϊκή τεχνολογία, τεχνογνωσία, εµπορικά σήµατα, 

κανάλια διανοµής και στρατηγικά περιουσιακά στοιχεία, επωφελούµενα από την 

αδύναµη οικονοµική θέση των ευρωπαϊκών εταιρειών κατά τη διάρκεια της 

χρηµατοπιστωτικής κρίσης. Κάποιοι µελετητές έχουν επισηµάνει ότι η Κίνα βλέπει 

την ΕΕ ως στρατηγικό εταίρο σε διάφορους βασικούς τοµείς. Κατά αρχήν είτε ως 

πολύ σηµαντική αγορά για διάθεση κινεζικών προϊόντων, είτε ως πηγή προηγµένης 

τεχνολογίας αλλά και ως το σηµαντικότερο µέσο επιχειρηµατικής  ασφάλειας (Clegg 

& Voss, 2011).  

Η οικονοµία της ΕΕ είναι ανοικτή στις κινεζικές επενδύσεις και πολλοί από 

τους ηγέτες των κρατών-µελών και κυβερνητικούς αξιωµατούχους της ΕΕ δήλωσαν 

ανοιχτά ότι οι κινεζικές επενδύσεις είναι ευπρόσδεκτες (Shixue, 2014). Ωστόσο, στην 

πράξη, οι κινεζικές εταιρείες αντιµετωπίζουν δυσκολίες στην επένδυση, γεγονός που 

οφείλεται εν µέρει στην άγνοια της Κίνας για τους κανόνες της µεγάλης ευρωπαϊκής 

αγοράς, αλλά και επειδή ήταν δύσκολο για την Κίνα να βρει κατάλληλες επενδυτικές 

ευκαιρίες στην περιοχή, εν µέρει λόγω της αρνητικής εκστρατείας από τα µέσα 

ενηµέρωσης και τις οµάδες προβληµατισµού (think-tank) που έχουν ασκήσει πίεση 

στους κινέζους επενδυτές (Zuokui, 2014). Η πρόσφατη αύξηση των κινεζικών 

επενδύσεων στην ΕΕ έχει ήδη γεννήσει ανησυχίες σε πολλές χώρες όσον αφορά την 

εθνική ασφάλεια και τον πολιτικό και οικονοµικό αντίκτυπο αυτών των αλλαγών 

(Hanemann, 2014).  

3. Οικονοµική Πολιτική της Κίνας στα ∆υτικά Βαλκάνια 

3.1 Κινεζικές Επενδύσεις στα ∆υτικά Βαλκάνια 

Οι µεγάλες εισροές “Άµεσων Ξένων Επενδύσεων – ΑΞΕ (Foreign Direct 

Investment – F.D.I.)” στις αναπτυσσόµενες χώρες έχουν επηρεάσει την αύξηση της 

αποδοτικότητας, της παραγωγικότητας, των εξαγωγών και τη δυναµική οικονοµική 

ανάπτυξη. Το πιο επιτυχηµένο παράδειγµα εισροών ξένων επενδύσεων και αύξησης 

των εξαγωγών είναι η Κίνα. Συγκεκριµένα, η συµµετοχή της Κίνας στον “Παγκόσµιο 

Οργανισµό Εµπορίου - ΠΟΕ (World Trade Organisation - W.T.O.)”, που επιτεύχθηκε 
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το 2001, έχει συµβάλει σε τεράστιες εισροές ΞΕ στην Κίνα, οι οποίες επηρέασαν 

τόσο τη δυναµική του εµπορίου όσο και την οικονοµική της ανάπτυξη (Drelich-

Skulska et al., 2014).  

Στις αρχές της δεκαετίας του 2000, η Κίνα έγινε ο δεύτερος µεγαλύτερος 

παγκόσµιος προορισµός των ΑΞΕ, οι οποίες ήταν το σηµαντικότερο εργαλείο του 

οικονοµικού µετασχηµατισµού της Κίνας. Μέσα σε ένα χρόνο από την ένταξή της 

στον ΠΟΕ, η Κίνα µε βασικότερο εργαλείο τις εξαγωγές κατάφερε πολύ γρήγορα να 

αποκτήσει καθοριστικό ρόλο (key player) [ Hanemann, T., & Rosen, D. H. (2012). 

China invests in Europe: Patterns, impacts and policy implications. New York: 

Rhodium Group ].στην παγκόσµια οικονοµία. Έχει ακολουθήσει κατά κύριο λόγο στο 

πρακτικό µοντέλο, και έχει υιοθετήσει πολιτικές και πρακτικές εξωτερικής 

τεχνογνωσίας και στηρίζεται στην µεγάλη βιοµηχανική της ανάπτυξη (Aizenman, 

2015). Η τεράστια εξαγωγική δραστηριότητα, σε συνδυασµό µε το χαµηλό κόστος 

εργασίας, οδήγησε σε αυξηµένη παραγωγικότητα, η οποία µε τη σειρά της οδήγησε 

στη συσσώρευση σηµαντικών συναλλαγµατικών αποθεµάτων. Αυτός ήταν και ο 

βασικός λόγος για τον οποίο η Κίνα ξεκίνησε µια ταυτόχρονη και συντονισµένη 

πολιτική ανοίγµατος της οικονοµίας της.  

Όλοι αυτοί οι παράγοντες έχουν οδηγήσει σε αυξηµένα κινεζικά πλεονάσµατα 

τρεχούµενων λογαριασµών, σε συνεχώς αυξανόµενα διεθνή αποθέµατα, µε το 

επίπεδο των διεθνών αποθεµάτων να έχει φθάσει σε εντυπωσιακά επίπεδα. Λίγο 

πριν ξεσπάσει η χρηµατοπιστωτική κρίση το 200813, η ανάπτυξη ήταν περίπου 14%, 

το πλεόνασµα τρεχούµενων λογαριασµών είχε αυξηθεί στο 10% του ΑΕΠ και τα 

διεθνή αποθέµατα της Κίνας είχαν φτάσει σχεδόν το 45% του ΑΕΠ. (Aizenman, 

2015). Όλα αυτά έχουν καταστήσει την Κίνα τον πιο δηµοφιλή και ενεργό επενδυτή 

παγκοσµίως. Στις αρχές της δεκαετίας του 2000, η Κίνα εφάρµοσε µια στρατηγική 

διεθνοποίησης, όπου οι κινεζικές εταιρείες ενθαρρύνθηκαν να επενδύσουν στο 

εξωτερικό. Εγκαινιάζοντας την Τρέχουσα Παγκόσµια Στρατηγική, έγινε η 

προτεραιότητα της  κινεζικής εθνικής πολιτικής (Shixue, 2014).  

Η Κίνα άρχισε να αναζητά ολοένα και περισσότερες επενδυτικές ευκαιρίες στις 

                                                
13 Η Παγκόσµια οικονοµική ύφεση 2008 ήταν µια περίοδος οικονοµικής ύφεσης παγκοσµίως. Το 
∆ιεθνές Νοµισµατικό Ταµείο (∆ΝΤ) κατέληξε στο συµπέρασµα ότι ήταν η σοβαρότερη οικονοµική και 
χρηµατοπιστωτική κρίση µετά την Παγκόσµια οικονοµική ύφεση 1929 και θεωρείται ως η δεύτερη 
χειρότερη ύφεση όλων των εποχών. https://www.foreignaffairs.gr/articles/72367/adam-tooze/i-
ksexasmeni-istoria-tis-oikonomikis-krisis 
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παγκόσµιες αγορές, θεωρώντας ολόκληρο τον κόσµο ως αγορά για τα αγαθά και τις 

επενδύσεις της. Οι οικονοµικές και πολιτικές συνθήκες των αρχών του εικοστού 

πρώτου αιώνα και η συνεχιζόµενη χρηµατοπιστωτική κρίση έχουν αποτελέσει ένα 

ειδικό κίνητρο για τους Κινέζους αξιωµατούχους να αυξήσουν τις επενδυτικές 

ευκαιρίες, αρχικά στις ΗΠΑ και στην ΕΕ, στις οικονοµίες της Κεντρικής και 

Ανατολικής Ευρώπης και πιο πρόσφατα, στα ∆υτικά Βαλκάνια. Η επέκταση των ΑΞΕ 

της Κίνας κατά την πρώτη δεκαετία του αιώνα ήταν θεαµατική (Ministry of 

Commerce-MOFCOM , 2012). Οι κινεζικές επενδύσεις αυξάνονται µε ιλιγγιώδεις 

ρυθµούς στις ΗΠΑ και στην ΕΕ από το 2008 και έπειτα. Οι κυριότεροι λόγοι ήταν 

εµπορικοί, κυρίως λόγω του ανταγωνισµού και των διαρθρωτικών αλλαγών στην 

Κίνα (Hanemann, 2014). Παρόλα αυτά, µε την πάροδο του χρόνου, οι κινέζοι 

επενδυτές αξιολόγησαν ότι το επιχειρηµατικό κλίµα στην Ε.Ε είναι πιο πλεονεκτικό 

από ό,τι στις ΗΠΑ, παρά τα ρυθµιστικά εµπόδια που αντιµετώπισαν από την ΕΕ.  

Από το 2010, η στρατηγική της Κίνας στοχεύει στην ενίσχυση των σχέσεών 

της µε τις αναδυόµενες οικονοµίες και τις χώρες της ΚΑΕ. Η αυξανόµενη σηµασία 

της πολυδιάστατης συνεργασίας και των οικονοµικών σχέσεων µε τις 16 χώρες της  

ΚΑΕ θεωρείται πηγή δυνητικών οικονοµικών οφελών για όλα τα εµπλεκόµενα µέρη. 

Η Κίνα είναι σηµαντικός εµπορικός εταίρος για τις χώρες αυτές και τα τελευταία 

χρόνια, η συνεργασία έχει επιτευχθεί κυρίως στον τοµέα των κινεζικών FD, σε σχέση 

µε τις επενδύσεις από το εσωτερικό τους.  

Οι χώρες αυτές ενδιαφέρονται για την εισροή κινεζικών επενδύσεων, ιδίως σε 

µια περίοδο κρίσης, όταν η εισροή κεφαλαίων από τους παραδοσιακούς 

επενδυτικούς εταίρους έχει καταστεί ανεπαρκής. Χρησιµοποιώντας το µοντέλο 

βαρύτητας του διµερούς εµπορίου, εκτιµούνται οι ροές εξαγωγών των χωρών της 

ΚΑΕ ως συνάρτηση των συνολικών ΑΞΕ, καθώς και των κινεζικών ΑΞΕ. Το µοντέλο 

βαρύτητας του διεθνούς εµπορίου χρησιµοποιείται εκτενώς στην βιβλιογραφία από 

τη δεκαετία του 1960, γεγονός που εξηγεί τις διµερείς εµπορικές ροές ως συνάρτηση 

των οικονοµικών µεγεθών των χωρών, των εµπορικών περιορισµών, δηλαδή της 

απόστασης µεταξύ τους και διαφόρων άλλων παραγόντων που επηρεάζουν το 

εµπόριο (κοινά σύνορα, κοινή γλώσσα, ελεύθερη ζώνη εµπορίου και ιδιότητα µέλους 

της νοµισµατικής ένωσης, τελωνειακό καθεστώς µη δασµολογικών εµπορικών 

φραγµών κ.λπ.) [ Clegg, J., & Voss, H. (2011). Inside the China–EU FDI bond. China 

& World Economy, 19(4), 92-108 ]. 
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Αξιολογώντας αυτό το µοντέλο, ερευνώνται η ελκυστικότητα της ΕΕ, τα νέα 

κράτη µέλη και τα δυνητικά κράτη µέλη της ΕΕ (∆υτικά Βαλκάνια) για τις κινεζικές 

επενδύσεις, καθώς και τις επιπτώσεις αυτής της επένδυσης στις εξαγωγές των 

κρατών της ΚΑΕ  

Υπάρχουν το τελευταίο διάστηµα πολυάριθµες αντίθετες φωνές και ανησυχίες 

ότι η Κίνα µπορεί να αναλάβει τον έλεγχο των ευρωπαϊκών οικονοµιών. Για το λόγο 

αυτό έχει δηµιουργηθεί ένα ολοένα και αυξανόµενο ¨µέτωπο υποστηρικτών¨ υπέρ 

της θέσπισης κανόνων για την προστασία των ντόπιων εργαζοµένων, των µισθών 

και των βιοµηχανιών. Από την άλλη πλευρά, τίθενται ζητήµατα που σχετίζονται µε το 

εξαιρετικό µέγεθος, το απολυταρχικό πολιτικό σύστηµα της Κίνας, την άµεση ή 

έµµεση πολιτική και οικονοµική στήριξη των κινεζικών επενδύσεων, τις 

υποτιµώµενες συναλλαγµατικές ισοτιµίες του κινεζικού νοµίσµατος και την εφαρµογή 

των ελέγχων κεφαλαίου (Amighini et al., 2013). Το 2011, η Κίνα εγκαινίασε ένα νέο 

φόρουµ συνεργασίας µε τις χώρες της ΚΑΕ, το "16+1",  

Οι χώρες αυτές είναι διαφορετικές από πολλές απόψεις, αλλά έχουν την ίδια 

ανάγκη για επενδύσεις και κάποιο βαθµό κοινή εµπειρία µε την Κίνα. Η σχέση µεταξύ 

Κίνας και ΕΕ εισήλθε σε µια "νέα εποχή συνεργασίας" (Tianping, 2013), όπου η Κίνα 

γίνεται ολοένα και πιο σηµαντικός διεθνής επενδυτής (Pencea & Oehler-Sincai, 

2014). To 2013, η Κίνα εγκαινίασε τον "Νέο Οικονοµικό ∆ρόµο του Μεταξιού", 

ανακοινώνοντας ένα νέο κύµα περιφερειακής, πολιτικής και οικονοµικής 

συνεργασίας. Έκτοτε, η Κίνα επενδύει σε βασικές υποδοµές και επιχειρήσεις δια 

µετακοµιδής εµπορικών προϊόντων ( Logistics ) στις χώρες που ακολουθούν αυτόν 

τον δρόµο. Οι χώρες της ΚΑΕ που βρίσκονται σε διαδικασία ένταξης στην ΕΕ έχουν 

γίνει ενδιαφέρουσες αγορές για τους Κινέζους επενδυτές, καθώς αποτελούν ένα 

"παράθυρο ευκαιρίας" και η πύλη της Κίνας στις αγορές της ευρύτερης ΕΕ. (Zuokui, 

2014).  

Με τις πρόσφατα αναγεννηµένες ευρωπαϊκές φιλοδοξίες, οι χώρες των 

∆υτικών Βαλκανίων γίνονται επίσης όλο ένα και πιο ενδιαφέρουσες για την Κίνα. Η 

συνεργασία µεταξύ αυτών των χωρών και της Κίνας αποτελεί µια αυξανόµενη τάση, 

τόσο από την άποψη των επενδύσεων όσο και από την άποψη του εµπορίου. Μέχρι 

στιγµής, έχουν πραγµατοποιηθεί τέσσερις διαδοχικές σύνοδοι κορυφής των 

αρχηγών κυβερνήσεων της Κίνας και κρατών της ΚΑΕ  που συζητούν πιθανές 

επενδυτικές ευκαιρίες και συγκεκριµένα έργα. Υπάρχουν σηµαντικές διαφορές 
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µεταξύ της κινεζικής επενδυτικής συµπεριφοράς. στην ΚΑΕ και στην ΕΕ. Πρώτον, 

υπάρχει χαµηλότερο ποσό επενδύσεων στην ΚΑΕ, εποµένως η περιοχή είναι 

προορισµός για επενδύσεις σε ανακυκλώσιµες πηγές και στην πράσινη ανάπτυξη 

στη επενδύσεις προσανατολισµένες προς τα προϊόντα, που επιδιώκουν την 

αποδοτικότητα και παρέχουν πρόσβαση στην αγορά (Jacoby, 2014).  

Τα κινεζικά κίνητρα για επενδύσεις στις χώρες της ΚΑΕ είναι σύνθετα: οι 

χώρες αυτές είναι όλες πρώην κοµµουνιστικές και λόγω του παρελθόντος τους 

(πλήρη σχεδόν απουσία επιχειρηµατικότητας), είναι διαφορετικές από τις δυτικές 

χώρες της ΕΕ. Μελέτες έχουν δείξει ότι οι χώρες που είναι πολιτικά, εθνικά και 

οικονοµικά εγγύτερα στην Κίνα είναι εκείνες που έχουν ισχυρότερους διεθνείς 

επιχειρηµατικούς δεσµούς µε την κινεζική οικονοµία (Scott, 2014), γι' αυτό εν µέρει η 

Κίνα έχει ιδιαίτερο ενδιαφέρον να επενδύσει στην ΕΕ, εξαιτίας των ρυθµών 

ανάπτυξης των χωρών της ΚΑΕ, το ανταγωνιστικό κόστος εργασίας και τη λειτουργία 

ορισµένων χωρών ως πύλες για τα κινεζικά προϊόντα στην ΕΕ. Μια πολύ σηµαντική 

διάσταση είναι ότι όλες οι χώρες της ΚΑΕ. έχουν εύκολη γεωγραφική πρόσβαση σε 

µεγάλους λιµένες (άµεσα ή, έµµεσα) όπου η Κίνα σκοπεύει να επενδύσει σε δια  

κέντρα και βιοµηχανικές υποδοµές. Όλες οι χώρες της ΚΑΕ φιλοξενούν κινεζικές 

επενδύσεις, αλλά η οµάδα κρατών του Visegrad είναι ο µεγαλύτερος δικαιούχος 

(Palonka, 2010). Οι αγορές της ΚΑΕ έχουν γίνει πολύ ενδιαφέρουσες για την Κίνα, 

ειδικά µετά  την διεύρυνση της ΕΕ το 2004 (Tianping, 2013), καθώς έχουν το ίδιο 

υπόβαθρο µε την Κίνα σε µια κεντρικά σχεδιασµένη οικονοµία και οι κινέζοι 

επενδυτές άρχισαν να συνειδητοποιούν το επενδυτικό δυναµικό της C.E.E., και ιδίως 

οι χώρες του Visegrad (Τσεχία, Ουγγαρία, Πολωνία και Σλοβακία), λόγω των 

ιδιαίτερων βιοµηχανικών πλεονεκτηµάτων τους σε σύγκριση µε άλλες χώρες της 

C.E.E., πράγµα που καθίσταται σαφές από τις εκθέσεις του Υπουργείου Εµπορίου 

της Κίνας, του Εθνικού Γραφείου Στατιστικών της Κίνας και της Κρατικής ∆ιοίκησης 

Συναλλάγµατος της Κίνας. Με την παγκόσµια χρηµατοπιστωτική κρίση, οι σχέσεις 

µεταξύ Κίνας και ΕΕ έχουν ενισχυθεί, ενώ οι χώρες της ΚΑΕ που πλήττονται από την 

παγκόσµια χρηµατοπιστωτική κρίση, στράφηκαν στην Κίνα, επιδιώκοντας οικονοµική 

συνεργασία και προώθηση του εµπορίου (Tianping, 2013).  

Η κινεζική προσέγγιση έναντι των χωρών του Visegrad συγκεκριµένα είναι να 

µεταφερθεί ολόκληρη η βιοµηχανική αλυσίδα σε αυτές τις χώρες για την κατασκευή 

κέντρων αναβάθµισης και πωλήσεων προϊόντων, όσον αφορά την τοποθεσία 
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παραγωγής, µε τελικό στόχο την πώληση κινεζικών προϊόντων στην αγορά της Ε.Ε., 

στη ρωσική και στην τουρκική αγορά (Belka, 2012). Εκτός από την αυξανόµενη 

σηµασία της Κεντρικής Ευρώπης, οι χώρες των ∆υτικών Βαλκανίων γίνονται πιο 

ενδιαφέρουσες, τόσο για τις κινεζικές επενδύσεις όσο και για τις εξαγωγές. Αυτό είναι 

ιδιαίτερα ενδιαφέρον, καθώς είναι χώρες εκτός ΕΕ, αλλά έχουν υπογράψει εµπορικές 

συµφωνίες µε την Ένωση (για παράδειγµα, Αλβανία, Βοσνία-Ερζεγοβίνη, Βόρεια 

Μακεδονία και Σερβία). Το σύνολο των κινεζικών εισροών στην ΕΕ το 2015 ανήλθε 

σε 5.318 δισεκατοµµύρια δολάρια ΗΠΑ, αντιπροσωπεύοντας το 4,2% του συνόλου 

των κινεζικών ΑΞΕ Οι κύριοι παραλήπτες ήταν οι Κάτω Χώρες και το Ηνωµένο 

Βασίλειο, ακολουθούµενες από Γαλλία, Γερµανία και Σουηδία που λαµβάνουν το 

90% της συνολικής εισροής. Οι παραλήπτες µε το λιγότερο κινεζικές ξένες 

επενδύσεις, ήταν η Αυστρία, η Φινλανδία και η Πορτογαλία. Εξετάζοντας τα στοιχεία 

για τις εξαγωγές, η Κίνα εξήγαγε περίπου 310 δισεκατοµµύρια αµερικανικά δολάρια 

στην ΕΕ το 2015. Η µεγαλύτερη από τις εξαγωγικές αγορές της Κίνας ήταν η 

Γερµανία, έπειτα οι Κάτω Χώρες και το Ηνωµένο Βασίλειο, µε το 60% του συνόλου, 

η Γαλλία, η Ιταλία, η Ισπανία και το Βέλγιο, µε το µερίδιο τους περίπου στο 30%. 

Ασφαλώς, οι σηµαντικότερες χώρες εταίροι από την ΕΕ είναι η Γερµανία, οι Κάτω 

Χώρες και το Ηνωµένο Βασίλειο. Συµπεραίνεται ότι υπάρχει επίσης εντατικοποίηση 

των σχέσεων µεταξύ της Κίνας και τις χώρες της ΚΑΕ. Ο αριθµός των επενδυτικών 

σχεδίων και ο όγκος του εµπορίου αυξανόταν συνεχώς κατά την περίοδο 2006-2015, 

αλλά εξακολουθεί να αντιπροσωπεύει µόνο το 0,1- 0,2% του συνολικού κινεζικού 

ΑΕΠ, ή το 4% της ροής σε πιο εδραιωµένα κράτη µέλη της ΕΕ. Οι συνολικές 

κινεζικές εξαγωγές σε χώρες της ΕΕ ανέρχονται στο 1,2% των συνολικών εξαγωγών. 

Την περίοδο 2006-2015, η Ουγγαρία και η Βουλγαρία έλαβαν τον µεγαλύτερο όγκο 

ΑΞΕ, περίπου το 50% των συνολικών ροών, ακολουθούµενες από την Πολωνία, τη 

Ρουµανία και την Κύπρο, ενώ η Λετονία, η Λιθουανία και η Σλοβενία δε διέθεταν 

κινεζικές ΑΞΕ Οι εξαγωγές της Κίνας σε νέα κράτη µέλη αντιπροσωπεύουν το 0,16% 

των συνολικών εισαγωγών τους.  

Ο υπ' αριθµόν ένα προορισµός των κινεζικών εξαγωγών είναι η Πολωνία, ενώ 

η Τσεχική ∆ηµοκρατία βρίσκεται στη δεύτερη θέση, αλλά σε λιγότερο σηµαντικές 

ποσότητες, µε την Ουγγαρία να ακολουθεί. Το γεγονός ότι δεν υπάρχει νέο κράτος 

µέλος της ΕΕ που δεν εισάγει από την Κίνα καθιστά σαφή τη δύναµη της κινεζικής 

οικονοµίας, η οποία είναι ο µεγαλύτερος εξαγωγέας αγαθών στον κόσµο. Η εισροή 
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του ΑΞΕ και οι εισαγωγές από την Κίνα προς τις χώρες των ∆υτικών Βαλκανίων 

πέτυχαν το 0,02% του συνόλου των ΑΞΕ ροών το 2015, µε τα στοιχεία να δείχνουν 

ότι αυτές οι χώρες γίνονται αντικείµενο προσοχής από την Κίνα. Λαµβάνοντας 

υπόψη τις επενδυτικές δραστηριότητες στο Μαυροβούνιο και τη Σερβία το 2014, 

φαίνεται ότι το µερίδιο της κινεζικής FD σε αυτή την περιοχή αυξήθηκε. Έτσι, όταν 

µιλάµε για κινεζικές FDI, είναι ασήµαντες οι περισσότερες χώρες, µε τη Σερβία να 

ξεχωρίζει ως αποδέκτης, καθώς έχει τη µεγαλύτερη εισροή ΑΞΕ, 11,5 εκατοµµύρια 

δολάρια ΗΠΑ το 2013, µε τη Βόρεια Μακεδονία να ακολουθεί µε 11 εκατοµµύρια 

δολάρια ΗΠΑ το 2015.  

Η Κίνα είναι ο µεγαλύτερος εξαγωγέας τόσο προς την Κροατία όσο και προς τη 

Σερβία. Όσον αφορά τη διάρθρωση της επένδυσης στις χώρες της C.E.E. και στα 

∆υτικά Βαλκάνια, η Κίνα επενδύει περισσότερο στους τοµείς της υποδοµής και της 

ενέργειας. Με τον τρόπο αυτό, προσπαθεί να αναπτύξει υποδοµές και ένα δίκτυο 

διανοµής σε αυτό το µέρος του κόσµου κατάλληλο για την περαιτέρω διείσδυση 

κινεζικών προϊόντων στην ευρωπαϊκή αγορά, στην οποία οι χώρες των ∆υτικών 

Βαλκανίων θα διαδραµατίζουν ενδιάµεσο ρόλο, µε την προοπτική ότι οι κινεζικές 

εταιρείες θα µετεγκαταστήσουν εν µέρει τις εγκαταστάσεις παραγωγής τους σε αυτό 

το µέρος του κόσµου, λόγω της ύπαρξης συµφωνιών ελευθέρων συναλλαγών µε την 

ΕΕ. Τα δεδοµένα εξαγωγών χρησιµοποιούνται για την παρατήρηση της δυναµικής 

των εξαγωγών για κάθε οµάδα χωρών που αναλύθηκαν ως συνάρτηση των 

κινεζικών ΑΞΕ, που ερευνώνται µε τη χρήση του µοντέλου δεδοµένων της οµάδας 

βαρύτητας. 

3.2 Συνεργασία Κίνας-Χωρών των ∆υτικών Βαλκανίων 

3.2.1 Οικονοµική Συνεργασία Μεταξύ Σερβίας και Κίνας 

Η συνεργασία µεταξύ Κίνας και Σερβίας βρίσκεται πλέον στο υψηλότερο 

επίπεδο από την σύναψη των µεταξύ τους διπλωµατικών σχέσεων το 1955. 14Οι 

σχέσεις µεταξύ των δύο χωρών κινούνταν συνεχώς προς µια θετική κατεύθυνση. Η 

πρώτη συµφωνία µεταξύ της τότε Οµοσπονδιακή Λαϊκή ∆ηµοκρατία της 

Γιουγκοσλαβίας και της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας αφορούσε την πολιτιστική 

συνεργασία και υπογράφηκε το 1957. Αργότερα, µε την πάροδο των ετών, 

                                                
14. 
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υπεγράφησαν επιπλέον συµφωνίες για τις εµπορικές αεροµεταφορές (1972), τη 

συνεργασία στον τοµέα της κτηνιατρικής (1979), την απαλλαγή από την υποχρέωση 

θεώρησης για τους κατόχους διπλωµατικών, επίσηµων και κοινών διαβατηρίων µε τη 

ρήτρα "business" (1979), κλπ.  

Στον οικονοµικό τοµέα, η πρώτη σηµαντική συµφωνία που υπεγράφη ήταν η 

συµφωνία για το εµπόριο και την οικονοµική συνεργασία, το 1996. Κατά τη διάρκεια 

των ταραχωδών ετών της διάσπασης της Γιουγκοσλαβίας, πολύ σηµαντικό για τη 

συνέχιση της συνεργασίας ήταν η υπογραφή της συµφωνίας µεταξύ του Συµβουλίου 

Υπουργών της Σερβίας και του Μαυροβουνίου και της κυβέρνησης της Λαϊκής 

∆ηµοκρατίας της Κίνας για την συνέχιση των διµερών συµφωνιών µεταξύ της 

Οµοσπονδιακής Σοσιαλιστικής ∆ηµοκρατίας της Γιουγκοσλαβίας και της Λαϊκής 

∆ηµοκρατίας της Κίνας, η οποία είχε υπογραφεί  κατά την περίοδο 1955-27 Απριλίου 

1992. (Ministry of Foreign Affairs, the People's Republic of China , “Five-year 

Outcome List of Cooperation Between China and Central and Eastern European 

Countries”, 28/11/2007 ) 

Η νέα ώθηση για τη συνεργασία µεταξύ της Κίνας και της Σερβίας ήταν η 

συµφωνία-πλαίσιο για την οικονοµική και τεχνική συνεργασία µεταξύ της κυβέρνησης 

της ∆ηµοκρατίας της Σερβίας και της κυβέρνησης της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας, 

η οποία υπεγράφη το 2009. Η εν λόγω συµφωνία-πλαίσιο εγκαινίασε την 

εντατικοποίηση των οικονοµικών σχέσεων, µε αποτέλεσµα τη συνεργασία σε αρκετά 

µεγάλα έργα υποδοµής στη ∆ηµοκρατία της Σερβίας. Ο πρόεδρος της Λαϊκής 

∆ηµοκρατίας της Κίνας, Xi Jinping, πραγµατοποίησε την πρώτη επίσηµη επίσκεψη 

στη ∆ηµοκρατία της Σερβίας το 2016, όταν υπογράφηκαν 23 συµφωνίες και 

µνηµόνια συνεργασίας. 

Επενδύσεις σε Έργα Υποδοµής Μεταφορών 

Το 2010, η Λαϊκή ∆ηµοκρατία της Κίνας και η ∆ηµοκρατία της Σερβίας 

υπέγραψαν συµφωνία για την κατασκευή της γέφυρας στο Βελιγράδι, πάνω από τον 

ποταµό ∆ούναβη. Τα επόµενα χρόνια, η γέφυρα, η οποία πήρε το όνοµα του 

σπουδαίου Σέρβου επιστήµονα Mihajlo Pupin, χτίστηκε και άνοιξε παρουσία των 

ανώτατων κρατικών αξιωµατούχων και των δύο χωρών τον ∆εκέµβριο του 2014 

κατά τη διάρκεια της συνόδου κορυφής Κίνας-CEEC 16+1 στο Βελιγράδι. Η γέφυρα 

κατασκευάστηκε από την κινεζική κρατική εταιρεία China Road and Bridge 
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Corporation, µε τη βοήθεια εγχώριων εταιρειών. Η συνολική αξία της γέφυρας 

Mihajlo Pupin µαζί µε όλους τους δρόµους σύνδεσης ανήλθε σε 260 εκατοµµύρια 

δολάρια ΗΠΑ. Η Exim Bank of China χρηµατοδότησε το 85% και το υπόλοιπο 

χρηµατοδοτήθηκε από τη ∆ηµοκρατία της Σερβίας και την πόλη του Βελιγραδίου 

(Stakić & Zakić, 2016). Ήταν το πρώτο ολοκληρωµένο µεγάλης κλίµακας έργο 

υποδοµής της Κίνας στη Νοτιοανατολική Ευρώπη.  

Το έργο της κατασκευής των σιδηροδρόµων υψηλής ταχύτητας Βελιγραδίου-

Βουδαπέστης σχεδιάστηκε το 2013 κατά τη σύνοδο κορυφής Κίνας-CEEC. Στα 

σερβικά εδάφη, ο εκσυγχρονισµός και η κατασκευή του σιδηροδροµικού τµήµατος 

από το Βελιγράδι έως τα σύνορα µε την Ουγγαρία στα βόρεια (σύνορα Βελιγραδίου-

Νόβι Σαντ-Σερβίας-Ουγγαρίας) έχει συνολικό µήκος 188 χιλιοµέτρων. Οι εργασίες 

για το έργο επισκευής της σιδηροδροµικής γραµµής Βελιγραδίου-Βουδαπέστης στη 

Σερβία ξεκίνησαν τον Νοέµβρη του 2017, µε τον εκσυγχρονισµό του τµήµατος Στάρα 

Πάζοβα-Βελιγραδίου. Το όλο έργο δηµιούργησε ένα ενοποιηµένο σύστηµα 

σιδηροδροµικών µεταφορών και τελωνείων το οποίο συνδέει το ελληνικό λιµάνι του 

Πειραιά, µέσω της Βόρειας Μακεδονίας µε τη Σερβία και την Ουγγαρία και την 

υπόλοιπη Ευρώπη, µεταφέροντας τα εµπορικά προϊόντα από την Κίνα στην 

Κεντρική Ευρώπη και αντιστρόφως.  

Επενδύσεις σε Ενεργειακές Υποδοµές 

Η κινεζική επένδυση στο σερβικό ενεργειακό τοµέα ξεκίνησε µε τον 

εκσυγχρονισµό του λιγνιτωρυχείου Kostolac-B κοντά στην πόλη Smederevo. Ο 

σταθµός παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας Kostolac περιλαµβάνει τη µονάδα 

Kostolac A 310 megawatt (MW) και τη µονάδα Kostolac B 700 MW. Το 2010, η 

"Elektroprivreda Srbije" (EPS) και η China Machine Engineering Corporation (CMEC) 

υπέγραψαν προκαταρκτική σύµβαση για την ανακατασκευή του σταθµού 

ηλεκτροπαραγωγής Kostolac, το οποίο ονοµάζεται block B3. Σύµφωνα µε τους 

όρους της προκαταρκτικής σύµβασης, η CMEC θα συνεισφέρει το 85% του κόστους 

της ανακαίνισης της µονάδας και της εγκατάστασης ελέγχων θείου. Η EPS και η 

CMEC ξεκίνησαν τον Ιανουάριο του 2017 την εγκατάσταση ενός σύγχρονου 

συστήµατος BTO, ενός περιστροφικού εκσκαφέα, στο ορυχείο επιφανείας Drmno 

στο Kostolac, το οποίο ξεκίνησε τη δεύτερη φάση του εκσυγχρονισµού του σταθµού 

θερµικής ενέργειας Kostolac, µε την η αξία ολόκληρου του έργου να ανέρχεται στα 

715,6 εκατοµµύρια δολάρια ΗΠΑ. Επίσης, οι εργασίες ξεκίνησαν για τη 
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συναρµολόγηση του εκσκαφέα στροφέων, ο οποίος είναι µέρος του έργου για την 

κατασκευή του τρίτου block στο Kostolac B, 350 MW. Πρόκειται για την πρώτη 

µεγάλη µονάδα ισχύος που θα κατασκευασθεί στην Σερβία µετά από τρεις δεκαετίες. 

Το τµήµα Β θα πρέπει να ολοκληρωθεί το 2020 (Tanjug.rs).  

Η Serbia Ironwork, η οποία ιδρύθηκε το 1913 µε την ονοµασία SARTID Ltd. 

και ονοµάστηκε Smederevo Steel µετά τον Β' Παγκόσµιο Πόλεµο, πωλήθηκε στην 

U.S. Steel το 2003, η οποία ήταν ιδιοκτήτρια µέχρι το 2012. Το 2016, η Serbia 

Ironwork πωλήθηκε στην κινεζική εταιρεία Hesteel (98%) και έλαβε το όνοµα Hesteel 

Serbia (Vasić, 2016). Η Hesteel σχεδιάζει να επενδύσει 120 εκατοµµύρια δολάρια 

ΗΠΑ για τη βελτίωση της δοµής της παραγωγής, προκειµένου να βελτιώσει τη χρήση 

της ενέργειας και να µειώσει το κόστος και να βελτιώσει την τεχνολογία. Η εξαγορά 

της Ironwork Smederevo από την Hesteel αποτελεί το σηµαντικότερο σχέδιο 

συνεργασίας µεταξύ των δύο χωρών. Οι νέες κινεζικές επενδύσεις θα πρέπει να 

ενισχύσουν την παραγωγή χάλυβα και τη διεθνή ανταγωνιστικότητα της εταιρείας και 

θα πρέπει να ωφελήσουν την τοπική απασχόληση και το βιοτικό επίπεδο 

(Politika.rs(a)). 

Οι σχέσεις µεταξύ της Κίνας και της Σερβίας χαρακτηρίζονται από µια 

ολοκληρωµένη στρατηγική εταιρική σχέση και είναι παραδοσιακά καλές και φιλικές. 

Η διµερής συνεργασία µεταξύ της Κίνας και της Σερβίας βρίσκεται στο υψηλότερο 

επίπεδο που βρισκόταν ποτέ. Οι περισσότεροι τοµείς συνεργασίας είναι, σύµφωνα 

µε τις έρευνες των Chen & Yang (2016), σε καλό επίπεδο, όπως η πολιτική (9.81), οι 

επενδύσεις (7.59), οι ανταλλαγές µεταξύ λαών (7.59) και η χρηµατοδότηση (6.15), 

ενώ η συνεργασία στο εµπόριο απαιτείται να βελτιωθεί. Το επιχειρηµατικό 

περιβάλλον της Σερβίας εξακολουθεί να παρουσιάζει µεγάλη καθυστέρηση, ενώ το 

χρηµατοοικονοµικό της περιβάλλον είναι µέτριο. Ωστόσο, υπάρχει στενή σχέση 

συνεργασίας µεταξύ Κίνας και Σερβίας (Chen & Yang, 2016).  

Για τη Λαϊκή ∆ηµοκρατία της Κίνας, η Σερβία είναι µία από τις 16 CEEC µε τις 

οποίες θέλει να ενισχύσει τη συνεργασία, ενώ, από την άλλη πλευρά, η Λαϊκή 

∆ηµοκρατία της Κίνας είναι ένας από τους βασικούς πυλώνες στην εξωτερική 

πολιτική της ∆ηµοκρατίας της Σερβίας. Μεταξύ των τεσσάρων πυλώνων των 

εξωτερικών πολιτικών της Σερβίας (ΕΕ, Ρωσία, ΗΠΑ και Κίνα), η Κίνα απέκτησε την 

µεγαλύτερη σπουδαιότητα. Η σερβική κυβέρνηση διατήρησε στενή συνεργασία µε 

την Κίνα στις παγκόσµιες και περιφερειακές υποθέσεις (Zuokui, 2013).  
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3.2.2  Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Μαυροβουνίου 

 Το Μαυροβούνιο ή Μοντενέγκρο στις 28 Ιουνίου 2006,έγινε ανεξάρτητο 
κράτος, παρόλα αυτά, διατηρεί κοινή πολιτική µε την Σερβία όσον αφορά τις σχέσεις 
του µε την Κίνα. Ιδιαίτερα σηµαντική είναι και η επιρροή της Κίνας στη χώρα 
ιδιαίτερα στον τοµέα της οικονοµίας. 
  Η Κίνα κατέχει το 40% του εξωτερικού χρέους του Μαυροβούνιου και 
πρόσφατα χρηµατοδότησε το µεγαλύτερο οδικό έργο της χώρας το οποίο θα 
συνδέσει το Λιµάνι της Αδριατικής του Μπαρ µε το Βελιγράδι. Το δάνειο, το 
οποίο δόθηκε από την Εξαγωγική Εισαγωγική Τράπεζα της Κίνας, ανέρχεται 
στο ύψος των 809 εκατοµµυρίων ευρώ και εκτόξευσε άµεσα το χρέος της 
χώρας από το 60% στο 80% του ΑΕΠ της. Μεγαλύτερη όµως ανησυχία 
εκφράζεται για το γεγονός ότι λόγω του υπέρογκου κόστους, το έργο δύσκολα 
θα ολοκληρωθεί, ενώ και σε πιθανή ολοκλήρωση του δεν θα καταστεί 
κερδοφόρα, αφού δεν θα έχει την απαραίτητη κίνηση οχηµάτων. (Hopkins, 
Kynge,2019). Έτσι, αυτό το µεγαλεπήβολο και φιλόδοξο έργο µπορεί να 
οδηγήσει το Μαυροβούνιο στη λεγόµενη παγίδα χρέους της Κίνας όπως έκανε 
και στο παρελθόν και µε άλλες χώρες µε κυριότερο το παράδειγµα της Σρι 
Λάνκα. Όπως λοιπόν η Σρι Λάνκα αναγκάστηκε να παραχωρήσει το λιµάνι της 
που βρίσκεται στον Ινδικό Ωκεανό στη Κίνα ως αποπληρωµή του χρέους της 
έτσι και το Μαυροβούνιο µπορεί να υποχρεωθεί να παραχωρήσει στη Κίνα 
είτε τον δρόµο αυτό είτε το στρατηγικό λιµάνι του Μπαρ σε περίπτωση 
αδυναµίας πληρωµής του χρέους αυξάνοντας µε αυτό τον τρόπο την επιρροή 
της Κίνας.( ΕΕ και ∆υτικά Βαλκάνια. ζήτηµα εµβάθυνσηςς ή διεύρυνσης, του 
Γιώργου Λάππα )
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3.2.3  Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Βοσνίας-Ερζεγοβίνης  

Η διαδροµή της OBOR διασχίζει τις ηπείρους της Ασίας, της Ευρώπης και της 

Αφρικής, συνδέοντας την ακµάζουσα οικονοµική σφαίρα της Ανατολικής Ασίας από 

τη µία άκρη και τις αναδυόµενες ευρωπαϊκές οικονοµίες από την άλλη, και 

περιλαµβάνοντας χώρες µε τεράστιες δυνατότητες οικονοµικής ανάπτυξης. Περίπου 

65 χώρες βρίσκονται κατά µήκος της Ζώνης και του ∆ρόµου, αντιπροσωπεύοντας το 

60% του παγκόσµιου πληθυσµού, το 30% του εγχώριου προϊόντος του κόσµου, το 

40% του παγκόσµιου εµπορίου και πάνω από το 50% των φτωχών του κόσµου που 

ζουν κάτω από το όριο της ακραίας φτώχειας (Hong, 2017). ∆υστυχώς, η Βοσνία-

Ερζεγοβίνη δεν βρίσκεται στον άξονα προτεραιότητας των µεταφορών ιδιαίτερου 

ενδιαφέροντος για την Κίνα και ως εκ τούτου, δεν µπορεί να αναµένει αυτόµατα 

σηµαντικές προτάσεις έργων υποδοµής αυτού του είδους από την Κίνα. Αυτό που 

θα µπορούσε να γίνει σε αυτόν τον τοµέα είναι κοινά έργα που ενδιαφέρουν τη 

Βοσνία-Ερζεγοβίνη, όπως η κατασκευή µεµονωµένων τµηµάτων του διαδρόµου Vc ή 

άλλων αυτοκινητοδρόµων. Αυτό συµβαίνει µε την πιθανή κατασκευή του 

αυτοκινητοδρόµου Πριγεντόρ-Μπάνια Λούκα. Η ιδέα για την κατασκευή αυτού του 

αυτοκινητοδρόµου είναι ένα οιονεί σύστηµα BOT, όπου µια κινεζική εταιρεία θα 

κατασκευάζει, θα λειτουργεί και θα χρησιµοποιεί τον αυτοκινητόδροµο και θα τον 

µεταφέρει, µετά από τριάντα χρόνια, στην ιδιοκτησία της ∆ηµοκρατίας της Σερβίας, η 

οποία επέµεινε στο έργο αυτό. Ωστόσο, δεδοµένου ότι οι Κινέζοι εταίροι δεν είναι 

σίγουροι για την επαρκή συχνότητα της κυκλοφορίας, ζήτησαν από την κυβέρνηση 

της Σερβικής ∆ηµοκρατίας την εγγύηση του ελάχιστου ετήσιου εισοδήµατος που θα 

πρέπει να φέρει το απόθεµα. Εάν τα έσοδα που δηµιουργούνται είναι µικρότερα από 

το εγγυηµένο ποσό, κατόπιν συµφωνίας, η διαφορά θα καταβάλλεται από τον 

προϋπολογισµό της ∆ηµοκρατίας της Σερβίας. ∆εν πρόκειται για κοινή έννοια των 

συµφωνιών παραχώρησης, όπως είναι γνωστές στην Ευρώπη και αυτό θα 

µπορούσε να αποτελέσει ζήτηµα για όλες τις µελλοντικές επενδύσεις, λόγω των 

υποχρεώσεων εφαρµογής των κανόνων και διαδικασιών της ΕΕ, τις οποίες ανέλαβε 

η Βοσνία-Ερζεγοβίνη όταν υπέβαλε αίτηση για την ένταξη στην ΕΕ. Εποµένως, θα 

ήταν καλή ιδέα να βρεθεί µια κατάλληλη νοµική και οικονοµική λύση στο πρόβληµα 

αυτό, προκειµένου η Βοσνία-Ερζεγοβίνη να µην πρέπει να επιλέξει είτε την ΕΕ είτε 

την Κίνα για κάθε σχέδιο - κάτι που αποτελεί ανεπιθύµητη κατάσταση για όλους τους 
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ενδιαφερόµενους, ειδικά για τη Βοσνία-Ερζεγοβίνη.  

Στο σηµείο αυτό, είναι ενδιαφέρον να σηµειωθεί ότι οι κινεζικές εταιρείες δεν 

συµµετέχουν ακόµη σε κανένα από τα µεγάλα έργα υποδοµής στη Βοσνία-

Ερζεγοβίνη και ότι ο αυτοκινητόδροµος Πρίεντορ - Μπάνια Λούκα είναι ο πρώτος 

που θα µπορούσε να συµβεί κάτι τέτοιο. Το µεγαλύτερο έργο υποδοµής στη χώρα, ο 

διάδροµος Vc χρηµατοδοτείται σε µεγάλο βαθµό από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα 

Ανασυγκρότησης και Ανάπτυξης( ΕΤΑΑ ), European Bank for Reconstruction and 

Development –( EBRD ) και την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων-ΕΤΕ, ( European 

Investment Bank-EIB), και αµφότερες οι τράπεζες, µαζί µε την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, 

αντιτίθενται στην άµεση σύναψη συµβάσεων µεταξύ Σερβίας και της Βοσνίας 

Ερζεγοβίνης λόγω έλλειψης επαρκών χρηµατικών εγγυήσεων και από τα δύο κράτη. 

Εάν η Κίνα επιθυµεί να συµµετάσχει σε αυτά τα έργα, πρέπει να βρει µια απάντηση 

σε αυτά τα ερωτήµατα, και θα µπορούσε να είναι είτε µια κλασική συµφωνία 

παραχώρησης της έννοιας BOT, εποµένως χωρίς εγγυήσεις ελάχιστου εισοδήµατος 

ή συµµετοχή σε τυπικούς διαγωνισµούς που διεξάγονται από γνωστούς κανόνες 

όταν τα έργα χρηµατοδοτούνται από τα ευρωπαϊκά θεσµικά όργανα. Η ικανότητα 

των κινεζικών επιχειρήσεων να το κάνουν αυτό αποδεικνύεται καλύτερα µε την 

κατασκευή γέφυρας που θα συνδέει το Ντουµπρόβνικ µε την υπόλοιπη Κροατία. Η 

θέση ανατέθηκε σε κινεζική εταιρεία στο πλαίσιο µιας τυποποιηµένης διαδικασίας 

υποβολής προσφορών, στην οποία συµµετείχε και σηµαντικός αριθµός ευρωπαϊκών 

επιχειρήσεων, και η οποία πραγµατοποιήθηκε σύµφωνα µε την αυστηρότερη 

διαδικασία που προέβλεπε η ΕΕ. Ιδιαίτερα σηµαντικό για την περαιτέρω τοποθέτηση 

της Κίνας στα Βαλκάνια, αλλά και στην Ευρώπη συνολικά, είναι το γεγονός ότι αυτή 

η γέφυρα χρηµατοδοτείται σε µεγάλο βαθµό από τα κονδύλια της Ευρωπαϊκής 

Ένωσης, όχι µόνο από τα κονδύλια που διατίθενται από την Κροατία.  

Το πιο σηµαντικό έργο που έχουν πραγµατοποιήσει από κοινού η Β&Ε και η 

Κίνα είναι η κατασκευή του σταθµού θερµικής ενέργειας Stanari στη ∆ηµοκρατία της 

Σερβίας. Είναι µια µονάδα 300 MW µε επένδυση περίπου 530 εκατοµµυρίων ευρώ. 

Αυτή ήταν η συµφωνία µιας εταιρείας από τη ∆ηµοκρατία της Σρπσκα, η οποία, υπό 

ιδιωτική ιδιοκτησία, ήταν µέρος µιας κοινοπραξίας εταιρειών από την Κίνα που 

σχεδίαζε το εργοστάσιο παραγωγής ενέργειας, κατασκεύαζε εγκαταστάσεις, 

κατασκεύαζε εξοπλισµό και τον εγκαθιστούσε στο εργοστάσιο παραγωγής 

ηλεκτρικής ενέργειας. Όλες οι υποχρεώσεις που σχετίζονται µε τη χρηµατοδότηση, 
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τον σχεδιασµό και την κατασκευή, και την ανάθεση έχουν αναληφθεί από την 

κινεζική πλευρά. Η κινεζική πλευρά επέτρεψε την αποπληρωµή όλων αυτών µέσω 

µακροπρόθεσµου δανείου, αλλά και πάλι ζήτησε εγγύηση από την κυβέρνηση της 

∆ηµοκρατίας της Σερβίας, εάν ο ιδιώτης επενδυτής δεν ήταν σε θέση να εκπληρώσει 

τις υποχρεώσεις του. ∆εδοµένου ότι η επένδυση αυτή µπορεί να ήταν η µεγαλύτερη 

στην πρόσφατη ιστορία της ∆ηµοκρατίας της Σερβίας, η κυβέρνηση παρείχε αυτή 

την εγγύηση. Μέχρι στιγµής, το έργο έχει στεφθεί µε επιτυχία και όλα προχωρούν µε 

τον προβλεπόµενο τρόπο. Ο επενδυτής πληρώνει έγκαιρα τις δόσεις και η εγγύηση 

της κυβέρνησης δεν έχει χρησιµοποιηθεί µέχρι στιγµής. Oι ιδιωτικές επενδύσεις 

όµως απαιτούν κρατικές εγγυήσεις, οι οποίες αντίκεινται στο νοµοθετικό πλαίσιο της 

χώρας. (The potential for growth through Chinese infrastructure investments in 

Central and South-Eastern Europe along the “Balkan Silk Road”, Jens Bastian , July 

2017 )Το πρόβληµα αυτό είναι απαραίτητο να ληφθεί υπόψη πολύ σοβαρά 

µακροπρόθεσµα. 

Το δεύτερο έργο που συµφωνήθηκε µεταξύ Κίνας και Βοσνίας-Ερζεγοβίνης 

αφορά στην παραγωγή ηλεκτρικού ρεύµατος. Πρόκειται για την κατασκευή της 

µονάδας 7 του θερµοηλεκτρικού σταθµού της Τούζλα µε εγκατεστηµένη ισχύ 450 

MW. Το έργο αυτό αξίζει περίπου 730 εκατοµµύρια ευρώ και θα χρηµατοδοτηθεί µε 

δανεισµό από την Τράπεζα Εισαγωγών Εξαγωγών της Κίνας. Το δάνειο θα 

αποπληρωθεί για 20 χρόνια µε περίοδο χάριτος 5 ετών. Όπως και στην 

προηγούµενη περίπτωση, το κοινοβούλιο ενέκρινε ότι η Οµοσπονδία της Βοσνίας 

και Ερζεγοβίνης θα γίνει ο εγγυητής. Σε αντίθεση µε το έργο στο Stanari, η 

κατασκευή του οποίου πραγµατοποιήθηκε χωρίς σοβαρή παρέµβαση της ΕΕ, η 

κατασκευή του Block 7 προκάλεσε µια σηµαντική και πολύ αρνητική αντίδραση από 

την ΕΕ. Πιστεύεται ότι η παροχή εγγύησης για αυτό το δάνειο είναι το σηµαντικό 

πρόβληµα και ότι αντίκειται στους κανόνες της Ενεργειακής Ένωσης, της οποίας η 

Βοσνία-Ερζεγοβίνη είναι µέλος. (The potential for growth through Chinese 

infrastructure investments in Central and South-Eastern Europe along the “Balkan 

Silk Road”, Jens Bastian , July 2017 ) Οι εκπρόσωποι της Ενεργειακής Ένωσης 

έχουν απειλήσει ότι σε περίπτωση µη συµµόρφωσης στους κανόνες η Βοσνία - 

Ερζεγοβίνη θα υποχρεωθεί να εγκαταλείψει την ένωση.  

Ένα άλλο σηµαντικό πρόβληµα αποτελεί η δεσµευτική απόφαση της ΕΕ, που 

στοχεύει στην απαγόρευση της παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας από τον άνθρακα 
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έως το 2050 λόγω της προστασίας του περιβάλλοντος και θεωρείται ότι πρόκειται για 

πολύ σύντοµη περίοδο για να κάνει την επένδυση αυτού του όγκου αξιόλογη. Παρά 

τις αντιρρήσεις αυτές, η Οµοσπονδία της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης είναι αποφασισµένη 

να κατασκευάσει το Block 7 και κατά πάσα πιθανότητα θα συµβεί διότι, εκτός από 

την Κίνα, κανείς άλλος δεν έχει προσφέρει ένα πιθανό εναλλακτικό µοντέλο 

χρηµατοδότησης για αυτό το εργοστάσιο, το οποίο θεωρείται πολύ σηµαντικό για τη 

σταθερότητα ολόκληρου του ενεργειακού συστήµατος της Β&Ε’. Εάν δεν βρεθούν οι 

σωστές απαντήσεις σε αυτά τα ερωτήµατα, το Block 7 θα µπορούσε να είναι το 

τελευταίο σχέδιο στον τοµέα της παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας µε καύση 

άνθρακα, κάτι που δεν είναι προς το συµφέρον ούτε της B&H ούτε της Κίνας.  

Στην συγκεκριµένη περίπτωση, θα ήταν σηµαντικό για την Κίνα να εξετάσει το 

ενδεχόµενο κατασκευής υδροηλεκτρικών σταθµών, καθώς η Β&Ε έχει πολλές 

ανεκµετάλλευτες δυνατότητες σε αυτόν τον τοµέα και θα µπορούσε να είναι ένας 

τοµέας όπου θα µπορούσαν να υπάρχουν περισσότερα έργα. Επιπλέον, καθώς η 

Β&Ε προσεγγίζει ολοένα και περισσότερο την ΕΕ, η απόσυρση των εγγυήσεων σε 

κυβερνητικό επίπεδο για αυτά τα είδη σχεδίων γίνεται σοβαρό και πραγµατικό 

εµπόδιο για τα µελλοντικά σχέδια. Ως εκ τούτου, µόνο µια συντονισµένη προσπάθεια 

από τα θεσµικά όργανα της Β&Ε και της Κίνας µπορεί να βρει την απάντηση σε 

αυτήν την πρόκληση, µε στόχο τη συνέχιση της επιτυχούς συνεργασίας. Οι δύο 

αυτές επενδύσεις αποτελούν το πιο σηµαντικό παράδειγµα συνεργασίας Κίνας-Β&Ε, 

δεδοµένου ότι όλοι οι άλλοι τοµείς συνεργασίας, εκτός από την ανθρωπιστική 

βοήθεια που παρέχει η Κίνα για την µεταπολεµική ανοικοδόµηση της Β&Ε, έχουν 

ελάχιστο πεδίο εφαρµογής. Η αξία των εισαγωγών της Βοσνίας και Ερζεγοβίνης από 

την Κίνα το 2018 ανήλθε σε περίπου 210 εκατοµµύρια ευρώ, αλλά οι εξαγωγές ήταν 

σχεδόν αµελητέες σε 18 εκατοµµύρια ευρώ.(The potential for growth through 

Chinese infrastructure investments in Central and South-Eastern Europe along the 

“Balkan Silk Road”, Dr Jens Bastian , July 2017 ) 

∆εδοµένου του µεγέθους της αγοράς της Κίνας, πρόκειται για µια µικρή 

εξαγωγή, αλλά και για µια µεγάλη ευκαιρία για εκείνες τις οντότητες που σκέφτονται 

µακροπρόθεσµα για το µέλλον τους. Είναι προφανές ότι η Β&Ε είχε και θα ωφεληθεί 

σε µεγάλο βαθµό από την πρωτοβουλία One Zone One Way. Τα προαναφερθέντα 

αντικείµενα δεν θα υπήρχαν χωρίς τις κινεζικές επενδύσεις και ήδη επηρεάζουν 

σηµαντικά ή θα επηρεάσουν το επίπεδο του ΑΕΠ στη Βοσνία-Ερζεγοβίνη.  
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Η Βοσνία και Ερζεγοβίνη (Β-Ε) δεν θεωρείται ακόµη και σήµερα ένας ι-

διαίτερα θελκτικός προορισµός για τις κινεζικές οικονοµικές δραστηριότητες 

στην περιοχή των Βαλκανίων. Οι άµεσες ξένες επενδύσεις (ΑΞΕ) προέρχονται 

κυρίως από τη Ρωσία στον ενεργειακό τοµέα, ενώ τα κράτη του κόλπου έχουν 

αρχίσει να επενδύουν σε ακίνητα και εµπορικά κέντρα. Οι τουρκικές ΑΞΕ 

επικεντρώνονται κυρίως στις δραστηριότητες των ΜΜΕ. 

Ωστόσο, ο όγκος της χρηµατοδότησης από την Κίνα θα µπορούσε να 

θεωρηθεί ουσιώδης, αν πράγµατι υλοποιηθεί, – και αυτό είναι ένα µεγάλο αν – 

το συνολικό ποσό θα υπερβαίνει τα €2.000.000.000. ∆εν έχουν γίνει ακόµη 

εξαγορές από κινεζικές εταιρείες. Ο κορµός των δραστηριοτήτων τους είναι οι 

δανειοδοτήσεις και η συµµετοχή από κοινού σε έργα υποδοµής, κυρίως στον 

ενεργειακό τοµέα και στην κατασκευή αυτοκινητοδρόµων. 

Κατά συνέπεια για να καταστεί µακροπρόθεσµα η συνεργασία Κίνας- Β-Ε 

πιο εποικοδοµητική και σταθερή, είναι αναγκαίο να βρεθούν οι απαντήσεις στα 

ερωτήµατα και τα διλήµµατα που προέκυψαν στο παρελθόν. ∆εν είναι συνετό 

να αγνοηθούν αυτά τα ζητήµατα, διότι αντικειµενικά υπάρχουν και µπορούν να 

αποτελέσουν σοβαρό περιοριστικό παράγοντα στο µέλλον, κάτι που δεν είναι 

σίγουρα προς το συµφέρον της Βοσνίας-Ερζεγοβίνης.  

Ως εκ τούτου, είναι απαραίτητο να γίνει διάκριση µεταξύ της πρόθεσης 

και της εξαγγελίας (από τα ΜΜΕ της Β-Ε) επενδύσεων από τη µία πλευρά και 

της πραγµατικής υλοποίησης περιορισµένων οικονοµικών δραστηριοτήτων των 

κινεζικών εταιρειών στη χώρα, από την άλλη. Ένα σηµαντικό εµπόδιο για την 

υλοποίηση επιπλέον έργων έγκειται στην πολύπλοκη και γραφειοκρατική 

πολιτική και διοικητική δοµή του κράτους και των οντοτήτων εντός αυτού, όπως 

τα καντόνια. Τα πιο πρόσφατα διαθέσιµα διεθνή εµπορικά δεδοµένα για τη 

Βοσνία και Ερζεγοβίνη δείχνουν ότι η Κίνα ήταν ο τρίτος µεγαλύτερος 

εµπορικός εταίρος της χώρας το 2016, φθάνοντας συνολικά το 571.000.000€ 

παραµένοντας στα ίδια στατιστικά και το 2018. (GlobalEDGE, International 

Business Center (IBC) in The Eli Broad Graduate School of Management at 

Michigan State University, “Bosnia and Herzegovina: Trade Statistics”,2018 ) 

Το εµπορικό ισοζύγιο είναι σχεδόν αποκλειστικά υπέρ της Κίνας, η οποία είναι ο 

τρίτος µεγαλύτερος εµπορικός εταίρος της Βοσνίας και Ερζεγοβίνης, ενώ δεν 

περιλαµβάνεται στους δέκα κορυφαίους εταίρους εξαγωγών της Βοσνίας. 
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(European Commission, Directorate-General, Trade in Goods with Bosnia and 

Herzegovina) . 

3.2.3  Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Β. Μακεδονίας 

Σε ένα µεγάλο βαθµό η Βόρεια πλέον Μακεδονία αποτελεί µια σηµαντική 

περίπτωση στην κινεζική στρατηγική επενδύσεων, οικονοµικής αλλά και πολιτικο-

διπλωµατικής συνεργασίας. Στις αρχές της δεκαετίας του 1990, οι πολιτικές αρχές 

στα Σκόπια ζήτησαν διεθνή αναγνώριση για τη χώρα τους, ενώ η λεγόµενη "διαµάχη 

για την αναγνώριση ονοµάτων" µε την Ελλάδα κλιµακώθηκε έως το πρόσφατο 

παρελθόν. Ένα µέσο για την επίτευξη αυτού του στόχου ήταν η ταυτόχρονη 

αναγνώριση της Ταϊβάν, η οποία µε τη σειρά της ήταν διατεθειµένη να παράσχει 

σηµαντικούς οικονοµικούς πόρους στην πΓ∆Μ. Η στρατηγική αυτή εγκαταλείφθηκε 

αργότερα από διαδοχικές κυβερνήσεις στα Σκόπια υπέρ της σταδιακής προσέγγισης 

και σύµπλευσής µε την Κίνα. 

 Τα πιο πρόσφατα διαθέσιµα διεθνή εµπορικά δεδοµένα του 2018 και σε 

σύγκριση µε αυτά του 2016 για τη Βόρεια Μακεδονία καταδεικνύουν ότι η Κίνα ήταν 

ο τέταρτος µεγαλύτερος εµπορικός εταίρος της χώρας το 2016 (αντιµετωπίζοντας 

την ΕΕ-28 ως έναν εταίρο), φθάνοντας συνολικά το €424.000.000. Το εµπορικό 

ισοζύγιο είναι σχεδόν αποκλειστικά υπέρ της Κίνας, η οποία είναι ο τρίτος 

µεγαλύτερος εταίρος στον τοµέα των εισαγωγών, ενώ βρίσκεται στην ένατη θέση ως 

προορισµός εξαγωγών της Βόρειας Μακεδονίας.( European Commission, 

Directorate-General, “Trade in Goods with North Macedonia” ), Το 2018 η Κίνα έχει 

βελτιώσει και σταθεροποιήσει συνολικά τη θέση της ως τρίτη αυξάνοντας τον όγκο 

των συναλλαγών κατά 20% µέσα σε 2 χρόνια και µε αυξητική τάση για τα επόµενα 

χρόνια 

 O εκσυγχρονισµός των σιδηροδρόµων στην Β. Μακεδονία είναι αποτέλεσµα 

των συµφωνιών µεταξύ Ουγγαρίας, Σερβίας και Κίνας κατά µήκος της πρωτοβουλίας 

«διάδροµος Βουδαπέστης-Βελιγραδίου». 

Καθώς περνάς τα σύνορα από την Ελλάδα στη Β. Μακεδονία και µέχρι να 

προσεγγίσεις την πρωτεύουσα Σκόπια, όπως επίσης και οδηγώντας στον 

αναβαθµισµένο πλέον αυτοκινητόδροµο από το Κίτσεβο προς την Οχρίδα (57 χλµ.) 

αλλά και από το Μίλαντινοβτσι στο Στιπ (έργο που ενώνει τα Σκόπια µε το Στιπ και 

έχει µειώσει δραµατικά το χρόνο µετακίνησης από την πρωτεύουσα προς το Στιπ, η 
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οποία είναι η µεγαλύτερη πόλη στην ανατολική περιοχή της χώρας), είναι εύκολα 

αναγνωρίσιµα τα έργα που έχουν ήδη γίνει και αρκετά που βρίσκονται σε πορεία 

υλοποίησης. 

Τα δύο έργα που ξεκίνησαν τον Μάρτιο και τον Ιούνιο του 2014 αντίστοιχα 

έχουν ήδη ολοκληρωθεί. Αποτελούν µέρος ενός µεγαλύτερου προγράµµατος για τη 

δηµιουργία ενός Ευρωπαϊκού ∆ιαδρόµου µε προσανατολισµό Ανατολής-∆ύσης σε 

όλη τη Βόρεια Μακεδονία, για να παράσχουν έναν κάθετο διάδροµο που θα 

συµπληρώνει τον διάδροµο από Νότο προς Βορρά που χρηµατοδοτήθηκε από την 

Ευρωπαϊκή υπηρεσία ανασυγκρότησης της ΕΕ στις αρχές της 2002. 

Σε άλλους τοµείς που σχετίζονται µε τους µηχανισµούς και τις υπηρεσίες δια-

χείρισης και διοίκησης, επιχειρείται επίσης η διµερής συνεργασία όπως έλαβε χώρα 

τον Ιούνιο του 2016 στα Σκόπια, η διµερής συνάντηση µεταξύ των τελωνειακών αρ-

χών της Μακεδονίας και της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας. Στόχος της συνάντησης 

ήταν η ενίσχυση της συνεργασίας µεταξύ των δύο τελωνειακών υπηρεσιών, η οποία 

συστάθηκε βάσει της συµφωνίας-πλαισίου (Framework Agreement on Cooperation 

in Facilitating Customs Clearance, Ministry of Foreign Affairs, the People's Republic 

of China , “Five-year Outcome List of Cooperation Between China and Central and 

Eastern European Countries”, 28/11/2007 ). για τη συνεργασία και την απλοποίηση 

του εκτελωνισµού µεταξύ των τελωνείων της Κίνας, της Ουγγαρίας, της Σερβίας και 

Β. Μακεδονίας, η οποία υπεγράφη στις 11 ∆εκεµβρίου 2014.( Sinisa Jakov Marusic, 

Balkan Insight, “Macedonia Buys New Trains from China”, 25/6/2014). 

 H Ευρωπαϊκή Τράπεζα Ανασυγκρότησης και Ανάπτυξης (ΕΤΑΑ), ασχολείται 

µε την οικονοµική συνεργασία µεταξύ Πεκίνου και Σκοπίων από το 2014. Η αγορά 

τεσσάρων τρένων δύο ηλεκτροκίνητων και δύο πετρελαιοκίνητων, από την 

κυβέρνηση των Σκοπίων της κινεζικής εταιρείας “China Railway Rolling Stock” 

χρηµατοδοτήθηκε από δάνειο €50.000.000 που εξασφαλίστηκε από την ΕΤΑΑ. Η 

κινεζική εταιρεία China Railway Rolling Stock κέρδισε µε την προσφορά της έναντι 

του Ελβετού ανταγωνιστή κατασκευαστή τρένων Stadler. Αυτή η επένδυση ήταν η 

δεύτερη µεγαλύτερη προµήθεια οχηµάτων µέσων µαζικής µεταφοράς που 

ανατέθηκαν σε κινεζική εταιρεία. Το 2010 o όµιλος Zhengzhou Yutong Group της 

Κίνας επιλέχθηκε για να προµηθεύσει την πρωτεύουσα Σκόπια µε 202 διπλά 

λεωφορεία «όψης ιστορικού χαρακτήρα ρετρό» για το σύστηµα δηµόσιων 

συγκοινωνιών επίσης. 
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3.2.4  Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Αλβανίας 

Η Κίνα συγκαταλέγεται µεταξύ των σηµαντικότερων εµπορικών εταίρων της 

Αλβανίας, καθώς αποτελεί την 3η προµηθεύτρια χώρα της Αλβανίας µε µερίδιο, για 

το 2013, επί των συνολικών αλβανικών εισαγωγών 6,79% (σηµ.: 1 η Ιταλία - 33,08%, 

2η Ελλάδα - 8,87%, 4η Τουρκία – 6,37 % και 5η Γερµανία – 5,82%). Εξ’ ίσου 

σηµαντική αγορά είναι η Κίνα για τα αλβανικά προϊόντα, καθώς αποτελεί την 4η 

χώρα προορισµού των αλβανικών εξαγωγών, σύµφωνα µε τα α/στατιστικά στοιχεία 

του 2013, οπότε και σχεδόν διπλασιάσθηκαν οι αλβανικές εξαγωγές της προς την 

Κίνα, σε σχέση µε το 2012.  

Tο εµπορικό ισοζύγιο είναι ελλειµµατικό εις βάρος της Αλβανίας, ωστόσο ο 

διπλασιασµός των αλβανικών εξαγωγών προς την Κίνα συνέβαλε στη µείωση του 

εµπορικού ελλείµµατος κατά 15,46% σε σχέση µε το 2012. Βεβαίως, πρέπει να 

αναφερθεί ότι το 97,10% των α/εξαγωγών προς την Κίνα µονοπωλεί µια κατηγορία 

προϊόντων (26- µεταλλεύµατα, σκουριές και τέφρες) και συγκεκριµένα (2610) 

µεταλλεύµατα χρωµίου και τα εµπλουτισµένα απ’ αυτά (56,73%) και (2603) 

µεταλλεύµατα χαλκού και τα εµπλουτισµένα απ’ αυτά (37,96%). Σηµειώνεται ότι η 

Αλβανία είναι από τους σηµαντικότερους παραγωγούς µεταλλευµάτων χρωµίου στον 

κόσµο, ο δε χρωµίτης που παράγεται στην Αλβανία θεωρείται υψηλής ποιότητας, εξ’ 

αιτίας της αναλογίας χρωµίου – σίδηρου, η οποία υπερβαίνει το 2,5:1, όταν η 

καλύτερη αναλογία παγκοσµίως, φτάνει το 3:1.  

Ο χρωµίτης είναι απαραίτητος για την παραγωγή ανοξείδωτου χάλυβα. Η 

ζήτηση τροφοδοτείται κυρίως από την Κίνα και, σε κάποιο βαθµό, την Ινδία. Η Κίνα 

παράγει περίπου το 40% του ανοξείδωτου χάλυβα στον κόσµο και η παραγωγή έχει 

αυξηθεί κατά µέσο όρο 22% την τελευταία δεκαετία. Οι παραγωγοί ανοξείδωτου 

χάλυβα της Κίνας σχεδιάζουν την αύξηση της παραγωγής, κατά τη διάρκεια της 

επόµενης δεκαετίας, και η ζήτηση για αλβανικό χρωµίτη αναµένεται να αυξηθεί 

αναλόγως. Επί του παρόντος, οι κινεζικές εταιρείες αγοράζουν περίπου το 90% του 

χρωµίτη που εξάγεται από την Αλβανία.  

Αντίθετα, µεγαλύτερο είναι το εύρος των κινεζικών προϊόντων που εισάγονται 

στην Αλβανία, µε τα 10 πρώτα εισαγόµενα προϊόντα να καλύπτουν το 70% περίπου 

των συνολικών εισαγωγών από την Κίνα, όπως φαίνεται στο συνηµµένο παράρτηµα. 

Κυριότερες κατηγορίες εισαγόµενων κινεζικών προϊόντων στην Αλβανία είναι 

µηχανές, συσκευές, ηλεκτρικές συσκευές, κινητά τηλέφωνα, τεχνουργήµατα από 
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χυτοσίδηρο και ειδικά σωλήνες κάθε είδους κλπ.  

Σε κάθε περίπτωση παρατηρείται µια αναθέρµανση των οικονοµικών και 

εµπορικών σχέσεων µεταξύ των δύο χωρών, λαµβανοµένου υπόψη ότι, από το 2006 

µέχρι σήµερα, ο όγκος διµερούς εµπορίου δεκαπλασιάστηκε και των προσπαθειών 

που καταβάλλονται για τη συµµετοχή κινεζικών κεφαλαίων στην υλοποίηση 

σηµαντικών επενδυτικών και αναπτυξιακών σχεδίων στην Αλβανία. 

Αν και το απόθεµα Άµεσων Επενδύσεων, που προέρχονται από την Κίνα, 

µέχρι το 2012 εµφανίζονται αµελητέες, σύµφωνα µε τα επίσηµα διαθέσιµα στοιχεία 

της Τράπεζας της Αλβανίας, εκτιµάται ότι η εικόνα αυτή θα αλλάξει τα προσεχή 

χρόνια, εξαιτίας του κινεζικού επενδυτικού ενδιαφέροντος, δεδοµένου µάλιστα ότι το 

βασικό θεσµικό πλαίσιο είναι ήδη ολοκληρωµένο από το 2004 (Συµφωνία Αποφυγής 

∆ιπλής Φορολογίας και Συµφωνία Προστασίας και Προώθησης των Επενδύσεων).  

Προς αυτή την κατεύθυνση, εξ’ άλλου, αναµένεται να συµβάλει, η Συµφωνία, 

που υπεγράφη το Σεπτέµβριο του 2013, µεταξύ των Κεντρικών Τραπεζών των δύο 

χωρών, η οποία προβλέπει την ελεύθερη ανταλλαγή των νοµισµάτων των δυο 

χωρών (Currency Swap Deal) µέγιστου ποσού 250 εκ. ευρώ (ή 2 δισ. Γουάν ή 35,8 

δισ. Lek) και για περίοδο 3 ετών, και στοχεύει στην ενθάρρυνση του εµπορίου και 

των επενδύσεων µεταξύ Αλβανία και Κίνας. Στο πλαίσιο της έντονης προώθησης 

των διµερών οικονοµικών και εµπορικών σχέσεων µεταξύ Αλβανίας και Κίνας, πέραν 

της ως άνω Συµφωνίας, παρατηρείται σειρά δράσεων από το 2013 µέχρι σήµερα. 

Ειδικότερα, τον Μάιο του 2013, άρχισε να εκπέµπει στην Αλβανία ο ραδιοφωνικός 

σταθµός China Radio International (CRI) στη συχνότητα 106 MHZ, µε εκποµπές και 

στην αλβανική γλώσσα. Στη συχνότητα αυτή καλύπτει το 1/3 του πληθυσµού της 

Αλβανίας, ενώ στα βραχέα και µεσαία κύµατα καλύπτει όλη την Αλβανία. Σηµειωτέον, 

ο CRI, εκπέµπει σήµερα σε 90 χώρες, ανά τον κόσµο και σε 64 γλώσσες. Ο 

ραδιοφωνικός σταθµός ευελπιστεί να φέρει ακόµη πιο κοντά τους δυο λαούς, καθώς 

το πρόγραµµά του περιλαµβάνει ποικίλη ύλη, όπως ειδησεογραφία και από τις δυο 

χώρες, οικονοµία, πολιτισµό, κλπ. (http://albanian.cri.cn/).  

Παράλληλα, στο πλαίσιο της επιχειρηµατικής πρωτοβουλίας, ιδρύθηκε 

Αλβανο – Κινεζικό Επιµελητήριο (Σεπτέµβριος 2013) (www.sinocham.al), το οποίο, 

πρόσφατα (Μάιος τ.έ), έγινε µέλος του EU – China Business Association, µε σκοπό 

την περαιτέρω σύσφιξη των οικονοµικών και εµπορικών σχέσεων Αλβανίας – Κίνας.  

Η Κίνα αναµένεται να παίξει σηµαντικό ρόλο σε σειρά στρατηγικών 

επενδυτικών σχεδίων στην Αλβανία, τα προσεχή χρόνια, κυρίως στον τοµέα των 
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υποδοµών (οδικό και σιδηροδροµικό δίκτυο, λιµάνια κλπ). Ειδικώτερα, οι Κινέζοι 

έχουν εκδηλώσει ενδιαφέρον για την κατασκευή του Οδικού Άξονα «ARBER» (Rruga 

e Arberit), ο οποίος συνδέει την Αλβανία µε την ΠΓ∆Μ, το λιµάνι Shengjin, κοντά 

στην πόλη Λέζα στη Β∆ Αλβανία, την κατασκευή του Οδικού ∆ιαδρόµου Αδριατικής – 

Ιονίου, που θα διασχίζει την Αλβανία, την βελτίωση και επέκταση του 

σιδηροδροµικού δικτυού κ.ά. Επίσης, πρόσφατα, οι Κινέζοι ενδιαφέρθηκαν και για 

την ανέγερση του Υ/Η Σταθµού της Σκαβίτσα στον ποταµό ∆ρίνο στη Βόρεια 

Αλβανία, για ίδιο έργο έχουν εκδηλώσει ενδιαφέρον και εταιρείες από την Τουρκία.  

Κατά τη συνάντηση, που είχε στην Κίνα ο Α/Πρωθυπουργός, ο οποίος 

συνοδευόταν από τον Υπουργό Οικονοµικής Ανάπτυξης, Εµπορίου και 

Επιχειρηµατικότητας, κ. Arben Ahmetaj, τον Υπουργό Ενέργειας και Βιοµηχανίας, κ. 

Damian Gjiknuri και την Υπουργό Παιδείας και Αθλητισµού, κα. Lindita Nikoll, µε τον 

Κινέζο οµόλογό του, συζητήθηκαν η ενίσχυση του διµερούς εµπορίου και η 

προώθηση της αλβανο-κινεζικής συνεργασίας σε διάφορους τοµείς.  

Ο Κινέζος Πρωθυπουργός, κ. Li Keeqiang, υπογράµµισε τη δέσµευση της 

Κυβέρνησής του να υποστηρίξει την Αλβανία, καθώς και την ευρύτερη περιοχή, 

στους τοµείς ενέργειας, υποδοµών, εκπαίδευσης και εν γένει στην ανάπτυξη της 

οικονοµίας. Ειδικότερα, ο Κ/Πρωθυπουργός δήλωσε ότι ενθαρρύνει τη συµµετοχή 

κινεζικών εταιρειών στην κατασκευή του Οδικού Άξονα «ARBER». Επίσης, ανέφερε 

ότι στον τοµέα του εµπορίου, η Κίνα είναι πρόθυµη να εισάγει από την Αλβανία, 

περισσότερα ποιοτικά αγροτικά προϊόντα και ορυκτά. 

 Σε συνέντευξη, που έδωσε ο Πρωθυπουργός της Αλβανίας στον κινεζικό 

αλβανόφωνο ραδιοσταθµό CRI, ανέφερε ειδικότερα, ότι η α/Κυβέρνηση βρίσκεται 

στο στάδιο οριστικοποίησης της Συµφωνίας µε την κ/πλευρά για τη χρηµατοδότηση 

του ως άνω αναφερόµενου αυτοκινητόδροµου.  

Παράλληλα, επιβεβαίωσε ότι η κινεζική κυβέρνηση έχει εκδηλώσει ενδιαφέρον 

για το σιδηροδροµικό δίκτυο και το λιµάνι Shengjin στη Β∆. Αλβανία. Πάντως, 

σηµειώνεται ότι η κινεζική πλευρά δεν έχει προβεί ακόµη σε δηµόσια προσφορά για 

το εν λόγω λιµάνι. Παράλληλα, ο Υπουργός Οικονοµικής Ανάπτυξης, Εµπορίου και 

Επιχειρηµατικότητας, κ. Arben Ahmetaj, συναντήθηκε µε τις αρχές της επαρχίας 

Ningbo, όπου είχε την ευκαιρία να καλέσει τους Κινέζους επενδυτές να επενδύσουν 

στην Αλβανία, ιδιαίτερα στον τοµέα της γεωργίας, της αλιείας και των υποδοµών. 

Σηµειωτέον, το λιµάνι της επαρχίας Ningbo κατέχει την τρίτη θέση στην Κίνα και την 

τέταρτη στον κόσµο (όγκος εµπορευµατοκιβωτίων: 17,6 εκατ.). 
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Στο πλαίσιο της επίσκεψης, υπεγράφη Μνηµόνιο Κατανόησης µεταξύ του 

αλβανικού Υπουργείου Ενέργειας και της κινεζικής ∆ηµόσιας Εταιρείας Ηλεκτρισµού, 

η οποία κατέχει το 50% της παγκόσµιας αγοράς παραγωγής υδροηλεκτρικής 

ενέργειας. Τέλος, ο Πρωθυπουργός της Κίνας ανακοίνωσε την πρωτοβουλία της 

Κυβέρνησής του να χορηγήσει στην Κυβέρνηση της Αλβανίας, 10 εκ. γουάν 

(περίπου 1,3 εκ. ευρώ) για τη χρηµατοδότηση της αναµόρφωσης του εκπαιδευτικού 

συστήµατος της Αλβανίας. [ ∆ιµερείς οικονοµικές εµπορικές σχέσεις Αλβανίας – 

Κίνας.pdf, Γραφείο Οικονοµικών και Εµπορικών Υποθέσεων, Πρεσβεία Τίρανα, 

Αλβανία. ( 09-2014 ) ]. 
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4. Κινεζική Πολιτική Επιρροή στα ∆υτικά Βαλκάνια 

4.1 Σχέσεις Κίνας – Χωρών ∆υτικών Βαλκανίων 

4.1.1  Σχέσεις Κίνας – Σερβίας 

Τα τελευταία χρόνια, η Κίνα και η Σερβία έχουν ξεκινήσει νέες µορφές 

συνεργασίας στο πλαίσιο του καθιερωµένου µηχανισµού συνεργασίας Κίνας-

Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης "16+1". Η στενή αυτή συνεργασία περιλαµβάνει 

ορισµένα άρτια και µεθοδικά σχέδια. Οι κινεζικές επιχειρήσεις έχουν ήδη αρκετά έργα 

υποδοµής στη Σερβία, καθώς επίσης και µερικές πολύ σηµαντικές επενδύσεις σε 

αρκετούς τοµείς της σερβικής οικονοµίας. ∆εδοµένου ότι τα έργα αυτά αποδείχθηκαν 

καρποφόρα, εκτός από την εµβάθυνση των υφιστάµενων µορφών συνεργασίας, θα 

ήταν επιθυµητό να αρχίσουν να επενδύουν σε νέους τοµείς της σερβικής οικονοµίας 

που έχουν δυνατότητες εξάπλωσης και ανάπτυξης. Καθώς είναι δυνατόν να γίνουν 

πολλές εξαγωγές προϊόντων από τη Σερβία σε πολλές χώρες του κόσµου, η Κίνα θα 

ωφεληθεί από την δηµιουργία δοµών παραγωγής στη Σερβία. Χαρακτηριστικό 

παράδειγµα αποτελούν οι επενδύσεις στη γεωργία και τη βιοµηχανία επεξεργασίας 

τροφίµων, οι οποίες έχουν µεγάλες δυνατότητες για περαιτέρω ανάπτυξη αυτών των 

παραγωγικών τοµέων και κατέχουν σηµαντική θέση στις σερβικές εξαγωγές. Το 

σχήµα 16+1 αποτελεί πρωτοβουλία της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας µε στόχο την 

εντατικοποίηση και την επέκταση της συνεργασίας µεταξύ της Κίνας και των 16 

χωρών της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης. Στις CEEC περιλαµβάνονται 11 

κράτη µέλη της ΕΕ και 5 βαλκανικές χώρες. Στο πλαίσιο της πρωτοβουλίας αυτής, η 

διευκόλυνση της συνεργασίας ξεκίνησε για πρώτη φορά στους τοµείς των 

επενδύσεων, των µεταφορών, των χρηµατοδοτήσεων, της επιστήµης, της 

εκπαίδευσης και του πολιτισµού. Η Κίνα έχει καθορίσει τρεις τοµείς προτεραιότητας 

για την οικονοµική συνεργασία: υποδοµές, υψηλές τεχνολογίες και πράσινες 

τεχνολογίες.  

Η συνεργασία των 16+1, καταρχάς, προέρχεται από την πολιτική συνεργασία, 

η οποία βασίζεται στην κατασκευή υποδοµών και στην οικονοµική συνεργασία 

προκειµένου να επιτευχθεί η διασύνδεση ως κίνητρο για την προώθηση της διµερούς 

συνεργασίας και την προώθηση του εµπορίου. Σύµφωνα µε τις δηλώσεις των 
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Κινέζων αξιωµατούχων, η Κίνα θεωρεί τη Σερβία αξιόπιστο εταίρο και µεγάλος 

αριθµός προγραµµάτων που υλοποιήθηκαν από την Κίνα, για πρώτη φορά στην 

Ευρώπη, διεξήχθησαν στη Σερβία.  

Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί η στήριξη της Κίνας στο θέµα του 

Κοσσόβου. Η Κίνα και η Ρωσία είναι τα δύο µοναδικά µέλη του Συµβουλίου 

Ασφαλείας του ΟΗΕ που δεν έχουν αναγνωρίσει την ανεξαρτησία του Κοσσόβου. Η 

µη αποδοχή της κρατικής ιδιότητας του Κοσσόβου από τα δύο µέλη του Συµβουλίου 

Ασφαλείας των Ηνωµένων Εθνών (Ρωσία και Κίνα) λειτουργεί ως ένας σηµαντικός 

φραγµός για τις άµεσες ξένες επενδύσεις και καθυστερεί τον εκσυγχρονισµό 

βασικών τοµέων της οικονοµίας της χώρας 

4.1.2  Σχέσεις Κίνας – Βόρειας Μακεδονίας 

Από τις 7 Απριλίου 1993, µετά την υπογραφή της κοινής δήλωσης για τη σύναψη 

διπλωµατικών σχέσεων µεταξύ της Λαϊκής ∆ηµοκρατίας της Κίνας και της 

∆ηµοκρατίας της Μακεδονίας, οι δύο χώρες έκαναν µεγάλα βήµατα για τη βελτίωση 

της συνεργασίας σε επίπεδο πολιτικής, οικονοµίας, επιστήµης, τεχνολογίας, 

εκπαίδευσης, πολιτιστικών ανταλλαγών, τουρισµού κλπ.  

Η Κίνα έχει αναγνωρίσει από το 1993 το γειτονικό κρατίδιο µε τη συνταγµατική 

του ονοµασία «∆ηµοκρατία της Μακεδονίας». Οι δύο χώρες έχουν συχνές πολιτικές 

επαφές και έχουν σηµειωθεί πολλές επισκέψεις αξιωµατούχων, µε κορωνίδα την 

επίσηµη επίσκεψη στην Κίνα του Προέδρου της ΠΓ∆Μ, Boris Trajkovski τον Απρίλιο 

του 2002 µετά από πρόσκληση του τ. Προέδρου της Λ∆Κ, Jiang Zemin. Οι δύο 

πλευρές έχουν συνυπογράψει Κοινή ∆ήλωση για την Εδραίωση και τη ∆ιευκόλυνση 

των Φιλικών Σχέσεων και της Συνεργασίας (2002), καθώς και πληθώρα συµφωνιών 

σε θέµατα πολιτικής και οικονοµικής συνεργασίας, εµπορίου, τεχνολογίας, υγείας και 

πολιτισµού. (Η ραγδαία πολιτική και οικονοµική άνοδος της Κίνας και οι επιπτώσεις 

για την παγκόσµια οικονοµική και πολιτική σκηνή Αντώνης Χριστόπουλος 2006 ). 

Η ανάπτυξη της κινεζικής επιρροής στην Β. Μακεδονία ξεκινάει στον τοµέα 

της παιδείας µε τους έντονους δεσµούς του Εθνικού Πανεπιστήµιου "Κύριλλος και 

Μεθόδιος", όπου από το 2002 ξεκίνησε η διδασκαλία της κινεζικής γλώσσας. Ήταν 

εκείνο το χρονικό σηµείο όπου το Γραφείο του ∆ιεθνούς Συµβουλίου Κινεζικής 

Γλώσσας µε τη βοήθεια της κινεζικής πρεσβείας στην Β. Μακεδονία ξεκίνησε κάθε 

χρόνο να στέλνει έναν καθηγητή για διδασκαλία στο Πανεπιστήµιο, το οποίο παρέχει 
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µεγάλες ευκαιρίες για την προώθηση του κινεζικού πολιτισµού και προσφέρει 

µεγάλες ευκαιρίες στους φοιτητές από την Β. Μακεδονία να έρθουν στην Κίνα για 

περαιτέρω σπουδές. 15 

Ως χώρα των Βαλκανίων, η Β. Μακεδονία παρουσιάζει ξεχωριστές 

προκλήσεις για αυξηµένες οικονοµικές δραστηριότητες από τις κινεζικές εταιρείες. 

∆εδοµένου ότι οι θαλάσσιοι οδοί µπορούν να αποκλειστούν, η κύρια προτεραιότητα 

είναι τα έργα υποδοµής αποκλειστικά του κεντρικού της ηπειρωτικού κορµού. Ως εκ 

τούτου, το ενδιαφέρον και όλες οι επενδύσεις επικεντρώνεται στη δηµιουργία 

υλικοτεχνικών υποδοµών σε τοµείς όπως η ενέργεια, οι αυτοκινητόδροµοι και ο 

εκσυγχρονισµός των σιδηροδρόµων. 

Μέσω αυτών των οδικών διάδροµών υλοποιείται η σύνδεση της Βόρειας 

Μακεδονίας µε υπόλοιπες Βαλκανικές χώρες και στην συνέχεια µε την υπόλοιπη 

Ευρώπη. Από αυτή την άποψη, αν και οι κινεζικές επενδύσεις στη Βόρεια 

Μακεδονία είναι περιορισµένες έχουν ωστόσο µεγάλη στρατηγική σηµασία και ρόλο. 

Η χώρα αποτελεί έναν από τους αναγκαίους συνδετικούς κόµβους λόγω 

γεωγραφίας, µεταξύ των θαλάσσιων εγκαταστάσεων που έχουν ήδη αποκτηθεί σε 

γειτονικές χώρες όπως η Ελλάδα, αλλά και µεταξύ µεταφορικών υποδοµών όπως 

αυτοκινητόδροµοι και σιδηρόδροµοι. Η οικονοµική συνεργασία της χρονολογείται σε 

βάθος εικοσαετίας µε το πρώτο µεγάλο έργο να πραγµατοποιείται στον ενεργειακό 

τοµέα. 

 Τα συνακόλουθα έργα υποδοµής επικεντρώθηκαν στην κατασκευή 

οδικών δικτύων και στον εκσυγχρονισµό των σιδηροδρόµων. Τα έργα αυτά που 

στηρίζουν οι κινεζικές εταιρείες και τράπεζες αποτελούν µέρος κυρίως 

περιφερειακών πρωτοβουλιών και όχι µόνον διµερών συνεργασιών. 

"Η Πρωτοβουλία  One Zone One Road και ο Μηχανισµός 16+1 αποτελούν 

πλατφόρµες για ακόµα στενότερη συνεργασία και κλειδί για επιτυχηµένη συνεργασία, 

για αµοιβαία κατανόηση και γνώση µεταξύ τους", είπε η καθηγήτρια Elena 

Damjanoska, MA, για την 3η ∆ιάσκεψη Κίνας - ΚΕΑ που πραγµατοποιήθηκε στην 

πόλη της Οχρίδας στην Β. Μακεδονία, τον Οκτώβριο του 2017. Κατά την περίοδο 

αυτή, ένας άλλος σηµαντικός παράγοντας στη διαδικασία της εξάπλωσης του 

                                                
15 Η ανάπτυξη του κινεζικού πολιτισµού στην Β. Μακεδονία οφείλεται κατά κύριο λόγο στην 

Qin Xinying, PhD, η οποία προέρχεται από το Πανεπιστήµιο Ξένων Γλωσσών της Σαγκάης.  
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κινεζικού πολιτισµού στην Β. Μακεδονία ήταν το Ινστιτούτο Κοµφούκιου, το οποίο 

ιδρύθηκε στην Β. Μακεδονία το 2013 και για άλλη µια φορά έδωσε νέα ώθηση στη 

Σινολογία στην Β. Μακεδονία.16 

 Μέχρι πρόσφατα στην κοινωνία της Β. Μακεδονίας, η κουλτούρα και οι 

παραδόσεις του κινεζικού πολιτισµού είχαν πολύ συχνά διαστρεβλωθεί από τη 

δυτική λογοτεχνία και τα ΜΜΕ, η οποία οδήγησε στην υιοθέτηση συγκεκριµένων 

στερεοτύπων για την Κίνα και τον κινεζικό πολιτισµό", σηµείωσε η καθηγήτρια Elena 

Damjanoska, MA). Πριν από την ίδρυση και εφαρµογή του Ινστιτούτου Κοµφούκιας, 

"υπήρχε πολύ περιορισµένη πρόσβαση στις κινεζικές γλωσσικές τον κινεζικό 

πολιτισµό γενικά. Αυτό µπορεί να γίνει εύκολα ορατό από το γεγονός ότι η 

διαθεσιµότητα για σπουδές κινεζικών περιοριζόταν σε φοιτητές πανεπιστηµίων, ενώ 

οι πολιτιστικές εκδηλώσεις που προωθούν τον κινεζικό πολιτισµό ήταν 

συµπτωµατικές και σποραδικές", όπως σηµείωσε η καθηγήτρια Elena Damjanovska, 

MA.17 

Η Σινολογία αποτέλεσε την κύρια πόρτα για τη διάδοση και την προώθηση 

του πολιτισµού στην Β. Μακεδονία και την Κίνα και το κλειδί για την ενίσχυση της 

φιλίας µεταξύ των δύο χωρών. Σήµερα, ο ∆ρόµος του Μεταξιού άνοιξε µερικές νέες 

πόρτες για τους πολιτισµούς αυτών των δύο µοναδικών χωρών, όπως: "Έτος της 

Κίνας", "Έτος κινεζικής γλώσσας", "Έτος Τουρισµού" κλπ., αποτελώντας µείζονος 

σηµασίας τρόποι για την Κίνα προκειµένου να επεκτείνει τις πολιτιστικές ανταλλαγές 

µε άλλες χώρες, συµπεριλαµβανοµένης της Β. Μακεδονίας, γεγονός που έχει 

οδηγήσει σε µεγάλα επιτεύγµατα σε πολλούς τοµείς της συνεργασίας τους.  

Στο τρίτο υπουργικό φόρουµ για την πολιτιστική συνεργασία µεταξύ της Κίνας 

και των χωρών της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης στο Hangzhou, επαρχία 

Zhejiang, στις 21 Σεπτεµβρίου 2017, ο Υπουργός Πολιτισµού της Κίνας και ο 

Υπουργός Πολιτισµού της Βόρειας Μακεδονίας υπέγραψαν πρόγραµµα πολιτιστικής 

συνεργασίας. Στο πλαίσιο αυτού του προγράµµατος το 2018, στις 3 Μαρτίου στα 

Σκόπια της Β. Μακεδονίας, στο πλαίσιο της πλατφόρµας "16+1" στην Εθνική 

Βιβλιοθήκη, πραγµατοποιήθηκε η τελετή έναρξης της ίδρυσης του Κινεζικού Κέντρου 

Πολιτιστικής Συνεργασίας και Συντονισµού, το οποίο αναµένεται να αποτελέσει την 
                                                
16  Ο ∆ρ Ιγκόρ Ράντεφ, από τα Σκόπια κυρίως ασχολήθηκε µε µεταφράσεις αρχαίας κινεζικής 
λογοτεχνίας και φιλοσοφικών έργων, όπως το παλιό κινέζικο «Λάο Ζι» ( 2012), το Izrechenija so 
Golemoto Uchenje I Uchenjeto za Sretisnosta (2013 ) και το Vrutok na Praskovite Cvetovi (2014) 
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κύρια πόρτα για περισσότερη και καλύτερη συνεργασία µεταξύ της Κίνας και των 16 

χωρών της Ευρώπης. 

4.2 Σχέσεις της Κίνας µε τις Υπόλοιπες Χώρες της 

Περιοχής 

4.2.1  Σχέσεις Κίνας – Ελλάδας 

Ο ρόλος της Κίνας είναι όλο και πιο ορατός στην Ελλάδα, κυρίως µέσω 

ορισµένων επενδύσεων µεγάλης κλίµακας στη χώρα. Μέχρι σήµερα, οι Κινέζοι 

επενδυτές έχουν στοχεύσει στις υποδοµές µεταφορών, την ενέργεια και τις 

τηλεπικοινωνίες. Κοινός παρονοµαστής αυτών των επενδύσεων, είναι αναµφίβολα η 

φιλόδοξη Πρωτοβουλία για τη Ζώνη και το Οδικό ∆ίκτυο (Belt and Road Initiative - 

BRI). Το εµβληµατικό έργο της Κίνας στην Ελλάδα είναι η επένδυση που 

πραγµατοποίησε η COSCO στον λιµένα του Πειραιά σε δύο στάδια, το 2008 και το 

2016.  

Αποτελεί κοινή πεποίθηση ότι ο Πειραιάς είναι ένας από τους ταχύτερα 

αναπτυσσόµενους θαλάσσιους λιµένες στην Ευρώπη, πιθανότατα ακόµη και 

παγκοσµίως. Η δεύτερη µεγαλύτερη κινεζική επένδυση στην Ελλάδα είναι η αγορά 

µεριδίου 24% της Ανεξάρτητος ∆ιαχειριστής Μεταφοράς Ηλεκτρικής Ενέργειας 

Independent Power Transmission Operator (Α∆ΜΗΕ- IPTO ) της Ελλάδας από την 

China State Grid. Όλο και περισσότερες κινεζικές επιχειρήσεις δραστηριοποιούνται 

στον τοµέα των ανανεώσιµων πηγών ενέργειας και των τηλεπικοινωνιών. 

Ταυτόχρονα, ο τουρισµός και τα ακίνητα γίνονται επίσης όλο και πιο ελκυστικά για 

τους κινέζους επενδυτές και το βάρος αυτών των τοµέων της ελληνικής οικονοµίας 

δεν µπορεί να υπερτονιστεί. Επιπρόσθετα, η Τράπεζα Ανάπτυξης της Κίνας έχει 

δηµιουργήσει µια βάση στην Ελλάδα, ενώ οι ελληνικές τράπεζες που διαθέτουν 

ρευστό δεν είναι σε θέση να χρηµατοδοτήσουν έργα υποδοµής στη χώρα. 

Το αυξανόµενο αποτύπωµα Κινέζων επενδυτών στην Ελλάδα στοχεύει στην 

επίτευξη τουλάχιστον ενός σηµαντικού στόχου - την κατασκευή ενός διασυνοριακού 

διαδρόµου µεταφορών από τη Μεσόγειο στην Κεντρική Ευρώπη. Αυτό θα επιτρέψει 

στην Κίνα να εκπληρώσει δύο πιο στρατηγικά σηµαντικούς στόχους: τη µείωση του 

κόστους µεταφοράς, που θα έχει ως συνέπεια την βελτίωση της πρόσβασης στην 

ευρωπαϊκή αγορά, αλλά και την αύξηση της παρουσίας της στα νότια της Μεσογείου.  
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Την τελευταία δεκαετία, η παρουσία της Κίνας στην Ελλάδα γίνεται όλο και πιο 

έντονη, λόγω τη σοβαρής δηµοσιονοµικής δυσχέρειας της Ελλάδας και της 

παρατεταµένης οικονοµικής ύφεσης. Επειδή η χώρα χρειάστηκε άµεσα µεγάλη 

οικονοµική βοήθεια, αναγκάστηκε να αποδεχθεί αρκετές "δυσάρεστες" 

µεταρρυθµίσεις ως αντάλλαγµα για τη διάσωση της από τους διεθνείς πιστωτές της. 

Στο σηµείο αυτό παρενέβησαν οι Κινέζοι επενδυτές και επωφελήθηκαν από την 

καθυστερηµένη προσπάθεια " απελευθέρωσης ". της ελληνικής οικονοµίας από τις 

αγκυλώσεις του παρελθόντος. Παρόλες τις προσπάθειες, δεν έχουν καρποφορήσει 

όλα τα σχέδια των Κινέζων επενδυτών στην Ελλάδα λόγω της πολιτικής αστάθειας, 

της νοµικής αβεβαιότητας, της γραφειοκρατίας ή των πολλαπλών δεσµευτικών 

κανόνων της ΕΕ για τον ανταγωνισµό.  

Η απόφαση της COSCO να µην συµµετάσχει στον διαγωνισµό για την 

TRAINOSE, τον εθνικό σιδηροδροµικό φορέα, αποτελεί ένα απτό παράδειγµα. Μια 

αξιοσηµείωτη πτυχή των κινεζικών επενδύσεων στη χώρα είναι η στενή συνεργασία 

µεταξύ διαφορετικών κινεζικών εταιρειών. Η συντριπτική πλειονότητα των Κινέζων 

επενδυτών που είναι παρόντες στην Ελλάδα είναι θυγατρικές µεγάλων κρατικών 

επιχειρήσεων, δηλαδή οντότητες µε "κοινή µητρική εταιρεία". Με τον τρόπο αυτό 

γίνεται σαφές ότι διαµορφώνεται ένας ανεπίσηµος ιστός κινεζικών εταιρειών µε 

επίκεντρο τον Πειραιά, µε σηµαντικό δυνητικό κύκλο εργασιών που δεν είναι εύκολο 

να καταγραφεί µε απόλυτη ακρίβεια. 

Τα κινεζικά επενδυτικά σχέδια στο πλαίσιο του σχεδίου δράσης 2017-2019, 

υπεγράφησαν από την Ελλάδα και την Κίνα τον Μάιο του 2017. Ωστόσο, αν και η 

Κίνα έχει µακροπρόθεσµο όραµα, αποφασιστικότητα να εκπληρώσει τους στόχους 

της και προτεραιότητα να οµαλοποιήσει τις προσπάθειές της, η στρατηγική της 

Ελλάδας έναντι των κινεζικών επενδύσεων φαίνεται να µην είναι ολοκληρωµένη. Οι 

ελληνικές κυβερνήσεις έχουν ασφαλώς υψηλές προσδοκίες όσον αφορά τα 

κοινωνικό-οικονοµικά οφέλη που θα αντληθούν από τις κινεζικές επενδύσεις στη 

χώρα, όπως η πώληση µετοχών, τα τέλη, η φορολογία και οι εισφορές στο εθνικό 

σύστηµα κοινωνικής ασφάλισης. Επιπρόσθετα, από την προώθηση των κινεζο-

ελληνικών σχέσεων, η Αθήνα φαίνεται να υπολογίζει να αποκοµίσει πολιτικά οφέλη, 

τα οποία θα τις επιτρέψουν να διαχειριστεί τις τεταµένες σχέσεις της µε τους διεθνείς 

πιστωτές. Εάν  τα πιθανά οφέλη χρησιµοποιούνται πλήρως και στον µέγιστο βαθµό 

από την ελληνική πλευρά είναι διαφορετικό ζήτηµα. Αναµφίβολα, η µεγαλύτερη 
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πρόκληση για την αξιοποίηση των κινεζικών και όχι µόνο επενδύσεων είναι το 

ασφυκτικό οικονοµικό-επενδυτικό περιβάλλον που επικρατεί στην Ελλάδα τα 

τελευταία χρόνια. Αυτή η κατάσταση δεν µπορεί να ξεπεραστεί παρά µόνο εάν η 

χώρα µεταπηδήσει από τα αδιάλλακτα και γραφειοκρατικά προγράµµατα 

ιδιωτικοποίησης σε ένα περισσότερο φιλικό µοντέλο όσον αφορά τις επενδύσεις.  

Ως εκ τούτου, τρία κρίσιµα ερωτήµατα στα οποία πρέπει να απαντήσει η 

Ελλάδα είναι πρώτον εάν :υπάρχει επαρκής πολιτική βούληση και διοικητική 

ικανότητα, ώστε να καταργηθούν αποτελεσµατικά τα εµπόδια στις ξένες επενδύσεις 

στην Ελλάδα. ∆εύτερον, κατά πόσο ο δυνητικός αντίκτυπος των ξένων επενδύσεων, 

συµπεριλαµβανοµένων των κινεζικών έργων, παρακολουθείται και αξιολογείται 

δεόντως από το ελληνικό κράτος, και τέλος αν µόνο το κινεζικό επενδυτικό κεφάλαιο 

είναι δυνατόν να εξασφαλίσει την ώθηση που χρειάζεται η ελληνική οικονοµία, 

προκειµένου να µπορέσει να εξέλθει από το σηµερινό της τέλµα. 

Συγκεκριµένα, αν και η αυστηρή ερµηνεία των ορισµών των FDI µπορεί να 

οδηγήσει σε υποτίµηση της κινεζικής οικονοµικής παρουσίας στην Ελλάδα, η Κίνα 

δεν έχει ακόµη ενταχθεί στον κατάλογο των σηµαντικότερων ξένων επενδυτών στη 

χώρα. Η κρίση χρέους της Ελλάδας συνέβαλε σίγουρα στην προσέγγιση µεταξύ 

Αθήνας και Πεκίνου και οι πολιτικές επιπτώσεις αυτής της ολοένα στενότερης 

εταιρικής σχέσης είναι δύσκολο να υποβαθµιστούν. Η Ελλάδα αποτελεί πλέον 

µελλοντικό µέλος της Ασιατικής Τράπεζας Επενδύσεων και Υποδοµών, της οποίας 

ηγείται η Κίνα και εκφράζει την προθυµία της να ξεκινήσει συνοµιλίες µε τη Νέα 

Τράπεζα Ανάπτυξης. Επιπλέον, η ελληνική κυβέρνηση εξετάζει το ενδεχόµενο να 

συµµετάσχει πιο ενεργά στην πλατφόρµα 16+1 για τη συνεργασία µεταξύ της Κίνας 

και των χωρών της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης. Σε ζητήµατα χαµηλής 

πολιτικής έντασης που δεν προκαλούν ανησυχία και αντιδράσεις στην ΕΕ, η Ελλάδα 

έχει πάρει το µέρος της Κινεζικής πλευράς. 

Στο σηµείο αυτό κρίνεται σκόπιµο να αναφέρουµε ότι εν µέσω της 

αναταραχής στη Μεσόγειο και τη Μέση Ανατολή, οι γεωπολιτικοί προβληµατισµοί 

τίθενται επίσης στο προσκήνιο των κινεζο-ελληνικών σχέσεων. Από την πλευρά της, 

η Κίνα έχει µια ολοκληρωµένη στρατηγική για την αυξανόµενη οικονοµική της 

παρουσία σε παγκόσµια κλίµακα, συµπεριλαµβανοµένης της Ελλάδας. Εκτός από τη 

συγκεκριµένη ελληνική αγορά, θα πρέπει να εξεταστούν ευρύτεροι προβληµατισµοί 

που οδηγούν τους Κινέζους επενδυτές στη χώρα. Οι δραστηριότητες των 
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περισσότερων κινεζικών επιχειρήσεων επεκτείνονται στα Βαλκάνια, κατά µήκος της 

Μεσογειακής λεκάνης και περαιτέρω βόρεια στην Ευρώπη. Επιπλέον, οι κινεζικές 

εταιρείες και αρχές αποδεικνύουν ότι γνωρίζουν τι θέλουν, αλλά και τι δε θέλουν να 

εµπλακούν. 

Εάν λάβουµε υπόψιν τις τεράστιες ανάγκες της ελληνικής οικονοµίας, οι 

κινεζικές επενδύσεις αναµφισβήτητα είναι καλοδεχούµενες, αλλά ιδανικά θα πρέπει 

να προσελκύονται, να αξιολογούνται και να χρησιµοποιούνται µετά την υποβολή και  

απάντηση ορισµένων απαραίτητων ερωτήσεων µε ουσιαστικό τρόπο. Οι σχέσεις 

Κίνας-Ελλάδας θα αναπτυχθούν σίγουρα τα επόµενα χρόνια και αυτό θα πρέπει να 

συµβεί µε τρόπο που θα επιτρέψει στην Αθήνα να επιτύχει µια λεπτή ισορροπία 

µεταξύ των προτεραιοτήτων του Πεκίνου και των βασικών συµφερόντων της 

Ελλάδας, στο πραγµατικό πνεύµα της προσοδοφόρας συνεργασίας και για τις δύο 

πλευρές. 

Πρόσφατη µελέτη που ανατέθηκε από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα 

Ανασυγκρότησης και Ανάπτυξης (European Bank for Reconstruction and 

Development - EBRD) αυξάνει τον όγκο των κινεζικών επενδύσεων στην Ελλάδα σε 

περίπου 4 δισεκατοµµύρια ευρώ, αν και ορισµένα κονδύλια του καταλόγου 

σχετίζονται µε τραπεζικά δάνεια (Bastian, 2017).  

Ένας άλλος παγκόσµιος ένας ανεξάρτητος µη κερδοσκοπικός οργανισµός , το 

American Enterprise Institute (AEI), εκτιµά ότι ο συνολικός όγκος των κινεζικών 

επενδύσεων στην Ελλάδα µεταξύ του 2005 και του 2017 ανέρχεται σε 6,7 

δισεκατοµµύρια δολάρια (5,7 δισεκατοµµύρια ευρώ), ενώ κάποιες άλλες εκτιµήσεις 

στην Ελλάδα αναφέρονται σε κινεζικές επενδύσεις συνολικά 7 δισεκατοµµύρια ευρώ.  

Μέχρι σήµερα, η πλειονότητα των κινεζικών επενδυτικών σχεδίων έχουν 

καταγραφεί στους τοµείς των υποδοµών µεταφορών, της ενέργειας και των 

τηλεπικοινωνιών. Ταυτόχρονα, τα ακίνητα και ο τουρισµός γίνονται όλο και πιο 

ελκυστικά για τους κινέζους επενδυτές. ∆ύο ενδιαφέροντα ευρήµατα που 

προκύπτουν από την έρευνα του Ινστιτούτο ∆ιεθνών Οικονοµικών Σχέσεων ( Ι∆ΟΣ-

IIER ) είναι ότι πρώτον, ορισµένες κινεζικές εταιρείες στοχεύουν περισσότερους από 

έναν τοµείς, πιθανώς ως ένδειξη διαφοροποίησης και δεύτερον ότι υπάρχουν 

ενδείξεις στενής συνεργασίας µεταξύ κινέζων επενδυτών που δραστηριοποιούνται 

σε διάφορους τοµείς, οι οποίες ενδέχεται να είναι εγγενείς στον "κινεζικό τρόπο 
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επιχειρηµατικής δραστηριότητας". Μερικά από τα πιο βασικά επενδυτικά σχέδια είναι 

στον τοµέα των µεταφορών (COSCO στον Πειραιά ), ενέργειας ( Αγορά µεριδίου 

Α∆ΜΗΕ από την China State Grid International Development Ltd,) στον τοµέα των 

ανανεώσιµων πηγών ενέργειας. σηµαντικότερη η ( Sky Solar Holdings Ltd ). στον 

τοµέα των τηλεπικοινωνιών ( η Huawei και η ZTE ), στον τοµέα των Ακινήτων 

(Ανοικοδόµηση του πρώην αερολιµένα της Αθήνας ( Fosun International Ltd ) 

Επιπλέον, περίπου 850 Κινέζοι πολίτες είναι γνωστό ότι αγόρασαν ακίνητα στην 

Ελλάδα κάνοντας χρήση του αποκαλούµενου προγράµµατος "Golden Visa". 

∆εδοµένου ότι δαπανούν κατά µέσο όρο από 550.000 έως 600.000 ευρώ ο καθένας, 

είναι λογικό να µπορούµε να υπολογίσουµε ότι η συνολική αξία αυτών των αγορών 

κυµαίνεται µεταξύ 500 εκατ. ευρώ. 

Ο τουρισµός είναι επίσης ένας ολοένα και πιο ελκυστικός τοµέας για τις 

κινεζικές εταιρείες και ιδιώτες. Από τον Σεπτέµβριο του 2017, η Air China ξεκίνησε 

απευθείας πτήσεις µεταξύ Πεκίνου και Αθήνας, µε επακόλουθη επιβίβαση για 

Κινέζους επιβάτες στο λιµάνι του Πειραιά σε κρουαζιερόπλοια στο Αιγαίο, την 

Αδριατική ακτή και τη Μεσόγειο. Επιπλέον, τον Μάιο του 2017 η COSCO Shipping 

υπέγραψε συµφωνία µε την China Eastern Airlines για ναυλωµένες πτήσεις µε 

προορισµό την Ελλάδα προκειµένου να εξυπηρετήσει τους κινέζους τουρίστες.  

4.2.2  Ελλάδα – Πύλη εισόδου για την Ευρώπη 

Οι λόγοι από την απόφαση των κινεζικών εταιρειών να επενδύσουν στην Ελλάδα 

ποικίλλει σηµαντικά, ωστόσο είναι σαφές ότι η ολοένα και αυξανόµενη παρουσία της 

Κίνας στην Ελλάδα στοχεύει στην επίτευξη τουλάχιστον ενός πολύ σηµαντικού 

στόχου - της κατασκευής ενός διασυνοριακού διαδρόµου µεταφορών από τη 

Μεσόγειο στην Κεντρική Ευρώπη (Tonchev, 2017). Αυτό θα επιτρέψει στην Κίνα να 

εκπληρώσει δύο στρατηγικά σηµαντικούς στόχους. Σε πρώτο πλάνο, τη µείωση της 

διάρκειας και του κόστους µεταφοράς και στη συνέχεια την βελτιωµένη πρόσβαση 

και αυξηµένη παρουσία στην ευρωπαϊκή αγορά καθώς και στο νότιο τµήµα της 

Μεσογείου.  

Προς το παρόν, οι Κινέζοι επενδυτές δεν χρησιµοποιούν τους φυσικούς πόρους 

της Ελλάδας, αν και αυτό θα συµβεί σαφώς εάν ξεκινήσει το έργο της China 

Machinery Engineering Corporation (CMEC)18 στη Μελίτη Φλώρινας.19 Ταυτόχρονα, 

                                                
18 Η China Machinery Engineering Corporation ( CMEC ) είναι µια κατασκευαστική και µηχανική 
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η πρόσβαση σε προηγµένες τεχνολογίες φαίνεται να είναι µια ολοένα και πιο 

εξέχουσα πτυχή στις δραστηριότητες ορισµένων εταιρειών τηλεπικοινωνιών, όπως η 

Huawei και η ZTE, µέσω της συνεργασίας µε ελληνικές εταιρείες λογισµικού. 

Ορισµένοι από τους Κινέζους επενδυτές φαίνεται να έχουν εντοπίσει συγκεκριµένες 

ανάγκες στην Ελλάδα. Για παράδειγµα, η Sky Solar Holdings αποφάσισε να 

επενδύσει στην Ελλάδα, παρά την κρίση που διέρχεται η χώρα, κυρίως λόγω του 

σχετικά υψηλού κόστους παραγωγής ηλεκτρικής ενέργειας στη χώρα. Η COSCO 

είναι ένα χαρακτηριστικό παράδειγµα εταιρείας που εκτός από το εµπορικό κοµµάτι 

στο λιµάνι του Πειραιά, στα σχέδια της είναι να αυξήσει τον αριθµό των επισκεπτών 

στη χώρα µέσω κρουαζιερόπλοιων και ακόµη και να κατασκευάσει ξενοδοχεία και 

εστιατόρια για τις ολοένα και αυξανόµενες εισροές κινέζων τουριστών Ελλάδα.  

Μια ενδιαφέρουσα πτυχή των κινεζικών επενδύσεων στη χώρα είναι η στενή 

συνεργασία µεταξύ διαφορετικών κινεζικών εταιρειών. Έτσι, τόσο η Huawei όσο και 

η ZTE αποφάσισαν να αναπτύξουν διανοµείς στον Πειραιά, σε συνεργασία µε το 

Κέντρο Ενοποίησης και ∆ιανοµής της COSCO (Piraeus Consolidation & Distribution 

Center - PCDC). Επιπλέον, τον Μάρτιο του 2014, η ZTE υπέγραψε συµφωνία µε τον 

Τερµατικό Σταθµό Εµπορευµατοκιβωτίων Πειραιά (Piraeus Containter Terminal – 

PCT), βάσει της οποίας ο PCT ή Τ.Σ.Ε.Π. πρόκειται να καταστεί το κέντρο 

µεταφοράς και ανεφοδιασµού ( logistics center ) των προϊόντων τους στις υπόλοιπες 

δώδεκα χώρες της Νοτιοανατολικής Ευρώπης. Στο σηµείο αυτό θα πρέπει να 

λάβουµε υπόψιν, ότι η έννοια των κινεζικών "συµπράξεων", ενόψει των κινεζικών 

στο Λιµάνι του Πειραιά και των ευρύτερων επενδύσεων στην Ελλάδα, είναι 

δεδοµένες διότι το κράτος είναι "κοινός επενδυτής" ή "κοινή µητρική εταιρεία". Για 

παράδειγµα, έχει επισηµανθεί ότι η COSCO ανήκει εξ ολοκλήρου στην Επιτροπή 

Εποπτείας και ∆ιοίκησης Περιουσιακών Στοιχείων του Κρατικού Συµβουλίου, η 

οποία αποτελεί µέρος της κεντρικής κυβέρνησης της Κίνας και τελεί υπό τον έλεγχο 

του Κινεζικού Κοµµουνιστικού Κόµµατος. 

Κατά συνέπεια ενώ η κύρια λειτουργία της COSCO εµφανίζεται να είναι 

εµπορική, δεν φαίνεται να λειτουργεί ανεξάρτητα από το κινεζικό πολιτικό σύστηµα 
                                                                                                                                                  
εταιρεία, που αποτελεί µέρος του οµίλου εταιρειών της China National Machinery Industry 
Corporation (Sinomach). Μια εξειδίκευση του CMEC είναι η κατασκευή έργων παραγωγής ενέργειας 
στην παραγωγή, µετάδοση και διανοµή 
19 Στις 14/09/2016 υπεγράφη το µνηµόνιο συνεργασίας (ΜοU) µεταξύ της ∆ΕH και της κινεζικής 
εταιρίας CMEC, για την κατασκευή της 2ης υπερσύγχρονης λιγνιτικής µονάδας στον ΑΗΣ Μελίτη 
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(van der Putten et al., 2016). Επιπλέον, είναι σαφές ότι διαµορφώνεται ένας 

ανεπίσηµος ιστός κινεζικών εταιρειών µε επίκεντρο τον Πειραιά, µε σηµαντικό 

δυνητικό κύκλο εργασιών, ο οποίος, ωστόσο, δεν είναι δυνατόν εύκολα να 

καταγραφεί. Με τον τρόπο αυτό µεγάλο µέρος του αναπτυξιακού προϋπολογισµού 

της COSCO προορίζεται για ξενοδοχεία και εµπορικά κέντρα εντός του λιµένα, λόγω 

της αυξανόµενης εισροής Κινέζων τουριστών στην περιοχή. Η Air China µεταφέρει 

κινέζους τουρίστες στην Αθήνα, στη συνέχεια µεταφέρονται στο λιµάνι του Πειραιά, 

το οποίο διαχειρίζεται η COSCO, και µεταφέρονται µε πλοία µεταφοράς πλοίων που 

λειτουργούν από ξένες εταιρείες. Σε µια πιο µακροπρόθεσµη προοπτική, γίνεται 

ολοένα και πιο προφανές ότι η αρχική επένδυση στον Πειραιά εξυπηρετεί τον σκοπό 

µιας "επένδυσης άγκυρας", η οποία έχει πλέον αρχίσει να προσελκύει κινεζικές 

επενδύσεις παρακολούθησης σε τοµείς πέρα από τα θαλάσσια λιµάνια και τις 

µεταφορές εµπορευµατοκιβωτίων. Υπάρχουν ενδείξεις ότι οι τοµείς της υποδοµής 

(λιµενικών) µεταφορών, της εφοδιαστικής και της ενέργειας προσελκύουν νέους 

κινεζικούς επενδυτικούς οµίλους, όπως ο όµιλος Co. ή η Greenland Holdings Corp., 

οι οποίοι στοχεύουν στον τουρισµό, τα εµπορικά ακίνητα, τις ασφαλιστικές εταιρείες, 

τις τραπεζικές υπηρεσίες στην Ελλάδα, κλπ. Η COSCO έχει αγοράσει αποθέµατα και 

έχει αποκτήσει τερµατικούς σταθµούς σε άλλους µεσογειακούς λιµένες, 

συγκεκριµένα στο Κούµπορτ στην Τουρκία, στη Νάπολη στην Ιταλία, και στη 

Βαλένθια και το Μπιλµπάο στην Ισπανία.  

Από την πλευρά της, µια άλλη κινεζική εταιρεία, η State Grid Corporation 

σκοπεύει να αναπτύξει ένα ενεργειακό δίκτυο το οποίο θα χρησιµοποιεί 

ανεµογεννήτριες και ηλιακούς συλλέκτες σε παγκόσµια κλίµακα και η Ελλάδα µπορεί 

να είναι ένας πολύ µικρός κρίκος σε αυτή την αλυσίδα. Το µέγεθος των επενδύσεων 

της State Grid στην Ελλάδα θα µπορούσε κάλλιστα να θεωρηθεί ως το άνοιγµα για 

παρόµοιες πρωτοβουλίες συνεργασίας µεταξύ επιχειρήσεων που επεκτείνονται 

στους ενεργειακούς τοµείς γειτονικών βαλκανικών χωρών ή κατά µήκος της λεκάνης 

της Μεσογείου. Για παράδειγµα, εικάζεται ότι η πρόσφατη αγορά του 24% του 

Ανεξάρτητου ∆ιαχειριστή Μεταφοράς Ηλεκτρικής Ενέργειας (Α∆ΜΗΕ) από την State 

Grid µπορεί να δώσει στην κινεζική εταιρεία πρόσβαση σε ένα σηµαντικό µελλοντικό 

σχέδιο για την κατασκευή της αποκαλούµενης EuroAsia Interconnector, η οποία 

πρόκειται να συνδέσει τα συστήµατα ηλεκτρικής ενέργειας του Ισραήλ, της Κύπρου 

και της Ελλάδας (µέσω Κρήτης). Οι τρεις χώρες έχουν ήδη συµφωνήσει να 



 47 

 

αναπτύξουν υποθαλάσσιο καλώδιο µήκους 1.520 χιλιοµέτρων. Αυτός ο 

"αυτοκινητόδροµος ηλεκτρικής ενέργειας", µε ισχύ έως 2.000 MW, θα διαθέτει 

σταθµούς στην ξηρά σε κάθε χώρα. ∆εν έχει παραµείνει απαρατήρητο επίσης ότι η 

αγορά µετοχών της Α∆ΜΗΕ φαίνεται να συµπληρώνει τη χρηµατοδότηση ιδίων 

κεφαλαίων από την State Grid στην Πορτογαλία (25% συµµετοχή στην REN το 

2012), την Ιταλία (35% συµµετοχή στην CDP Reti το 2017) και την Ισπανία 

(προσφορά για τη γερµανική επιχείρηση κοινής ωφέλειας E.ON στο βόρειο ισπανικό 

δίκτυο). Αυτή η χρηµατοδότηση ιδίων κεφαλαίων δηµιουργεί ένα δίκτυο ή ένα σύνολο 

επενδύσεων που επιτρέπει στην State Grid Corp. να δηµιουργήσει ένα περιφερειακό 

χαρτοφυλάκιο για το ηλεκτρικό δίκτυο στην Ευρώπη.  

Η Hanergy Global Solar Power Hellas, είναι ακόµη µια περίπτωση κινεζικής 

εταιρείας η οποία στοχεύει στις αγορές των Βαλκανίων, της Κύπρου και της 

Τουρκίας. Όσον αφορά τα δάνεια που χορηγήθηκαν από κινεζικά χρηµατοπιστωτικά 

ιδρύµατα, η China Development Bank (CDB) δηµιούργησε µια βάση στην Ελλάδα 

και σύντοµα θα αναβαθµίσει την παρουσία της στη χώρα. Τον Ιούλιο του 2016, η 

CDB υπέγραψε Μνηµόνιο Συνεργασίας µε την κεντρική τράπεζα της Ελλάδας για τη 

χρηµατοδότηση έργων υποδοµής στον τοµέα της ενέργειας. Επιπλέον, η CDB 

υπέγραψε πρωτόκολλο συνεργασίας µε το Ταµείο Ανάπτυξης Περιουσιακών 

Στοιχείων της Ελληνικής ∆ηµοκρατίας µε στόχο την προώθηση της ενεργού 

συµµετοχής των κινεζικών εταιρειών σε έργα ιδιωτικοποίησης Ελλάδα. Οµοίως, η 

CDB υπέγραψε συµφωνία συνεργασίας µε την Invest στην Ελλάδα (που έχει πλέον 

ενσωµατωθεί στην Enterprise Greece), µε επίκεντρο την οικονοµική συνεργασία 

στον τοµέα του τουρισµού, των ακινήτων, των τηλεπικοινωνιών, των µεταφορών, της 

ενέργειας και των επενδύσεων. Σύµφωνα µε πληροφορίες, η CDB χορηγεί δάνεια 

στην COSCO και προσφέρει πανοµοιότυπη διευκόλυνση στην PPC. Οι ελληνικές 

τράπεζες δεν είναι πλέον σε θέση να διαδραµατίσουν αυτό το ρόλο στην ελληνική 

οικονοµία, έτσι η CDB στοχεύει σε αυτό το σηµείο στην τοπική αγορά. Τελευταίο 

αλλά εξίσου σηµαντικό, η αυξανόµενη παρουσία της CDB στην Ελλάδα και σε άλλες 

χώρες της Νοτιοανατολικής Ευρώπης ενδέχεται να αποτελεί µέρος ενός φιλόδοξου 

σχεδίου των κινεζικών αρχών για την επιβολή του renminbi ως διεθνώς αποδεκτό 

νόµισµα. 

Συνολικά, υπάρχουν πολλές ενδείξεις ότι η Κίνα έχει µια ολοκληρωµένη 

στρατηγική για την αυξανόµενη οικονοµική της παρουσία στο εξωτερικό, 
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συµπεριλαµβανοµένης της Ελλάδας. Οι κινεζικές αρχές αποδεικνύουν ότι γνωρίζουν 

τι θέλουν, αλλά και σε τι δε θέλουν να εµπλακούν. Τόσο το Κρατικό Συµβούλιο της 

Κίνας όσο και η κορυφαία κυβερνητική οµάδα προβληµατισµού, η Εθνική Επιτροπή 

Ανάπτυξης και Μεταρρύθµισης (National Development and Reform Commission - 

NDRC), εξέδωσαν δηλώσεις που περιέγραφαν τρεις κατηγορίες εξερχόµενων 

επενδύσεων - απαγορευµένες, περιορισµένες και ενθαρρυντικές.  

Συγκεκριµένα, το Πεκίνο έχει απαγορεύσει τις επενδύσεις στις βιοµηχανίες 

τυχερών παιχνιδιών και σεξ, ενώ οι επενδύσεις σε ακίνητα, ξενοδοχεία, 

κινηµατογράφο, ψυχαγωγία και αθλητισµό θα υπόκεινται σε περιορισµούς. 

Αντιθέτως, η νέα πολιτική στηρίζει σαφώς τις εταιρείες που συµµετέχουν στη 

φιλόδοξη πρωτοβουλία των νέων εµπορευµατικών διαδροµών (Belt and Road 

Initiative - BRI), η οποία προωθείται σταθερά από τον Πρόεδρο, Xi Jinping.  

4.2.2  Σχέσεις Κίνας – Βουλγαρίας & Ρουµανίας 

Το 2004, ο "Κατάλογος Εξερχόµενων Ξένων Επενδύσεων" της κινεζικής 

κυβέρνησης κατέταξε τη Ρουµανία και τη Βουλγαρία, µαζί µε την Πολωνία και την 

Ουγγαρία, µεταξύ των ευρωπαϊκών χωρών που προσφέρουν τις καλύτερες 

επενδυτικές ευκαιρίες για τις κινεζικές εταιρείες. Τα κλωστοϋφαντουργικά προϊόντα, 

τα δερµάτινα είδη και οι αποσκευές, οι τηλεοράσεις, ο εξοπλισµός επικοινωνίας, οι 

υπολογιστές και ο άλλος ηλεκτρονικός εξοπλισµός ήταν οι προτεινόµενοι τοµείς για 

επενδύσεις στη Ρουµανία, ωστόσο η Κίνα έχει αντιµετωπίσει εµπόδια λόγω του 

εµπορικού πλεονάσµατός της (Pencea & Sincai, 2014).  

Όσον αφορά τη Βουλγαρία, οι προτεινόµενοι τοµείς περιελάµβαναν τη 

γεωργία, την αυτοκινητοβιοµηχανία και την ενέργεια. Επιπλέον, η Βουλγαρία και η 

Ρουµανία, οι πιο αδύναµες οικονοµίες µε χαµηλής ποιότητας διακυβέρνηση, 

µπορούν να θεωρηθούν ιδιαίτερα ελκυστικές για τους Κινέζους επενδυτές µε 

συγκριτικά πλεονεκτήµατα σε τµήµατα προϊόντων χαµηλού κόστους και εµπειρία σε 

διαπραγµατεύσεις κεκλεισµένων των θυρών και προσωπικές πιέσεις (Jacoby, 2014). 

Η Βουλγαρία έχει µακροχρόνιες σχέσεις µε την Κίνα που χρονολογούνται από 

το 1949. Είναι η δεύτερη χώρα στον κόσµο µετά την ΕΣΣ∆ που αναγνώρισε 

επισήµως τη Λαϊκή ∆ηµοκρατία της Κίνας. Έκτοτε παρά τις ανατροπές της ιστορίας, 

και οι δύο πλευρές πάντα τήρησαν τις αρχές του αµοιβαίου σεβασµού, της 

κατανόησης και της αµοιβαιότητας. Οι σηµερινές Σινο-βουλγαρικές σχέσεις είναι 
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απαλλαγµένες από πολιτικές αντιθέσεις, ιδεολογικές προκαταλήψεις και έχουν έναν 

φιλικό και ρεαλιστικό χαρακτήρα. 

Η συµφωνία οικονοµικής συνεργασίας µεταξύ των δύο χωρών υπεγράφη 20 

Νοεµβρίου 2006 στο Πεκίνο ενώ πρόσθετο πρωτόκολλο συµφωνίας αµοιβαίας εν-

θάρρυνσης και προστασίας των επενδύσεων που ισχύει από το 1995 υπεγράφη στις 

26 Ιουνίου 2007. Το νοµικό πλαίσιο των διµερών οικονοµικών σχέσεων συµπληρώ-

νεται από συµφωνία για την αποφυγή της διπλής φορολογίας που ισχύει από το 

1990. Ένα αξιοσηµείωτο και σηµαντικό γεγονός στις Σινο-βουλγαρικές σχέσεις είναι 

η ίδρυση το 2006 στη Σόφια του πρώτου Ινστιτούτου Κοµφούκιου στην κεντρική και 

Ανατολική Ευρώπη 

Στην πραγµατικότητα, οι κινεζικές άµεσες ξένες επενδύσεις στη Ρουµανία και 

τη Βουλγαρία είναι σχετικά περιορισµένες δέκα χρόνια µετά τη δηµοσίευση του 

συγκεκριµένου καταλόγου ξένων επενδύσεων. Η Ρουµανία ήταν ο µεγαλύτερος 

αποδέκτης κινεζικών ΑΞΕ στην Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη στις αρχές της 

δεκαετίας του 2000, αλλά το µερίδιό της µειώθηκε µετά το 2005, καθώς Κινέζοι 

επενδυτές µετατοπίστηκαν στην Πολωνία, την Τσεχία, την Ουγγαρία και άλλες χώρες 

της περιοχής. Το 2015, οι κινεζικές εισροές FDI ανήλθαν σε 209 εκατοµµύρια ευρώ, 

περίπου το 0,3 τοις εκατό των συνολικών εισροών FDI και οι κινεζικές FDI στη 

Ρουµανία αντιπροσώπευαν λιγότερο από το 0,3 τοις εκατό των συνολικών 

αποθεµάτων FDI.  

Οι κινεζικές επενδύσεις στη Βουλγαρία αυξήθηκαν µόνο µετά το 2007. Η Κίνα 

είναι ένας αρκετά σηµαντικός επενδυτής στη Βουλγαρία, όπου οι συνολικές εισροές 

FDI είναι µικρότερες. Το 2014, οι κινεζικές FDI στη Βουλγαρία ανήλθαν στο 8 τοις 

εκατό των συνολικών εισροών. Το 2015, η απόλυτη τιµή αυξήθηκε, αλλά το µερίδιο 

των FDI µειώθηκε στο 3 τοις εκατό του συνόλου. 

Σε κάθε περίπτωση, οι µεµονωµένες επενδύσεις µε την εµπλοκή της Κίνας 

τείνουν να αποκτούν µεγάλη απήχηση από τα µέσα ενηµέρωσης στις χώρες αυτές. 

Πολιτικοί και αξιωµατούχοι τείνουν να παρουσιάζουν Κινέζους επενδυτές οι οποίοι 

έχουν σηµαντικές αναπτυξιακές δυνατότητες για τις δύο χώρες, οι οποίες έχουν 

λάβει σχετικά λίγες FDI και στερούνται επενδύσεων υποδοµής. Έτσι, τα µέσα 

ενηµέρωσης αναφέρουν συχνά νέα µεγάλα επενδυτικά σχέδια, 

συµπεριλαµβανοµένων των επενδύσεων σε αναξιοποίητες περιοχές, καθώς και 



 50 

 

επενδύσεις σε δηµόσιες υποδοµές που τελικά δεν υλοποιούνται. 

Την ίδια στιγµή, η Ρουµανία και η Βουλγαρία έχουν φιλοξενήσει σηµαντικές 

περιπτώσεις κινεζικής συµµετοχής στην Ευρώπη. Πρώτον, υπάρχουν επενδύσεις 

Huawei και ZTE σε επιχειρήσεις υψηλής έντασης δεξιοτήτων στις τηλεπικοινωνίες 

που εξυπηρετούν τις ευρωπαϊκές αγορές. ∆εύτερον, υπάρχει η Litex Motors, το 

βουλγαρο-κινεζικό πρόγραµµα για την επανεκκίνηση της παραγωγής αυτοκινήτων µε 

τη συναρµολόγηση αυτοκινήτων της Great Wall Motors από το 2012. Το εργοστάσιο 

αναµενόταν να παράγει 50.000 αυτοκίνητα το χρόνο και να απασχολεί 2.000 άτοµα. 

Και οι δύο αυτές περιπτώσεις φαίνεται να εκµεταλλεύονται το χαµηλό µισθολογικό 

περιβάλλον για να φέρουν την κινεζική τεχνολογία στις ευρωπαϊκές αγορές. Το 

χαµηλό µισθολογικό προφίλ είναι το βασικό χαρακτηριστικό της Ρουµανίας και της 

Βουλγαρίας. Η Ρουµανία και Βουλγαρία κατατάσσονται επίσης στις τελευταίες θέσεις 

σε ό,τι αφορά στην ποιότητα διακυβέρνησης και διαφθοράς. Η έρευνα του 

Drahokoupil (2017) µελετά τον βαθµό στον οποίο οι Κινέζοι επενδυτές 

εκµεταλλεύτηκαν αυτές τις προοπτικές και µε ποια αποτελέσµατα, και εξετάζει 

επίσης τον βαθµό στον οποίο η κακή ποιότητα διακυβέρνησης θα µπορούσε να 

επηρεάσει τις επενδυτικές προοπτικές. Επιπλέον, οι χώρες αυτές στερούνται 

πολιτικής συνέχειας, καθώς η πολιτική σε εθνικό επίπεδο χαρακτηρίζεται από 

ανταγωνιστικό και πολωµένο εκλογικό ανταγωνισµό. Οι συχνές αλλαγές στη 

διακυβέρνηση των χωρών αυτών µπορούν να αυξήσουν τα εµπόδια για τους 

επενδυτές.  

Στη Ρουµανία, οι κινεζικές επενδύσεις αντιπροσωπεύουν το 90% των 

συνολικών επενδύσεων. Στη Βουλγαρία, όπου το σύνολο των επενδύσεών είναι 

πολύ µικρότερο, ενδιαφέρον παρουσιάζει η περίπτωση της Litex Motors, ένα 

επενδυτικό σχέδιο για µια παγκόσµια εξέλιξη για µια κινεζική αυτοκινητοβιοµηχανία.  

Είναι απαραίτητο να σηµειωθεί, ωστόσο, ότι η πλειονότητα των επενδύσεων 

έχουν επίσης σηµαντικές πτυχές πρόσβασης στην αγορά, επιτρέποντας στις 

κινεζικές εταιρείες να εισέλθουν στην ΕΕ ή/και στις τοπικές αγορές, 

εκµεταλλευόµενες παράλληλα ορισµένους από τους πόρους που βρίσκονται στη 

Ρουµανία και τη Βουλγαρία. Οι επενδύσεις που αφορούν αγορά επιχειρήσεων, όπως 

αναλύονται στα δύο τµήµατα που ακολουθούν, περιλαµβάνουν απλές λιανικές 

δραστηριότητες καθώς και στρατηγικές ενεργειακές υποδοµές. Οι πόροι που 

αναζητούν επενδύσεις υποκινούνται από το χαµηλό κόστος εργασίας, τους φυσικούς 
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πόρους και την πρόσβαση σε στρατηγικούς πόρους (εργατικό δυναµικό υψηλής 

ειδίκευσης). Οι αντίστοιχες περιπτωσιολογικές µελέτες περιλαµβάνουν την DHS 

Manufacturing και τον όµιλο Phil& Joy που εκµεταλλεύονται το χαµηλό κόστος και τις 

φυσικές πηγές, την Great Wall Motors, τον πάροχο τηλεπικοινωνιακού εξοπλισµού 

Huawei και την ZTE.  

Οι επιτυχηµένοι επενδυτές που αναζητούν περιουσιακά στοιχεία 

περιλαµβάνουν τόσο σχετικά απλές δραστηριότητες (ποδήλατα χαµηλής 

κατανάλωσης, ξύλο και γεωργία) όσο και, όπως στην περίπτωση του 

τηλεπικοινωνιακού εξοπλισµού, εξαιρετικά σύνθετες υπηρεσίες. Οι κινέζοι επενδυτές 

µπορούν να εκµεταλλευτούν επιτυχώς την εµπειρογνωµοσύνη των τοπικών 

µηχανικών, καθώς είναι σε θέση να τους ενσωµατώσουν σε δίκτυα παραγωγής και 

καινοτοµίας που στηρίζουν την ηγετική θέση τους στην παγκόσµια αγορά. 

Αντιθέτως, η περίπτωση της Great Wall Motors δείχνει τα όρια της ανάπτυξης 

χαµηλού κόστους όπου υπάρχει έλλειψη τοπικής εµπειρογνωµοσύνης και 

ικανοτήτων και όπου ο επενδυτής δεν ελέγχει την τεχνολογία αιχµής. Τέλος, οι 

επενδύσεις που αναζητούν την αγορά δείχνουν ότι η έλλειψη συνέχειας της πολιτικής 

στην περιοχή δεν υποστηρίζει την πιο περίπλοκη συµµετοχή σε στρατηγικά 

περιουσιακά στοιχεία που απαιτούν µακροπρόθεσµη πολιτική δέσµευση. Ωστόσο, οι 

αποτυχίες στους τοµείς των υποδοµών και της ενέργειας µπορεί να σχετίζονται µε 

την περιορισµένη ικανότητα των κινεζικών εταιρειών να αντεπεξέλθουν σε ένα βαθµό 

πολιτικής απρόβλεπτης κατάστασης και δηµόσιου ελέγχου, χαρακτηριστικά που δεν 

συνδέονται απαραίτητα µε χαµηλή ποιότητα διακυβέρνησης.  

Επενδύσεις στον Τοµέα της Ενέργειας 

Η ενέργεια και άλλες στρατηγικές υποδοµές αποτέλεσαν σηµαντικό στόχο των 

κινεζικών επενδύσεων στην ΕΕ. Αυτό συνέβη και στη Ρουµανία. Ωστόσο, καµία από 

τις υποθέσεις δεν έχει καταφέρει να προχωρήσει πέρα από τα µνηµόνια κατανόησης 

(Μemoranda of understanding - MoU). Η απαίτηση µιας µακροπρόθεσµης πολιτικής 

δέσµευσης για την αντιµετώπιση της πολυπλοκότητας τέτοιων συµφωνιών καθιστά 

τις επενδύσεις αυτές πολύ απαιτητικές και επιρρεπείς στην αποτυχία στο ασταθές 

θεσµικό περιβάλλον. Αρκετά έργα αποτέλεσαν αντικείµενο διαπραγµάτευσης µεταξύ 

Κινέζων και Ρουµάνων αξιωµατούχων ήδη στις αρχές της δεκαετίας του 2000. 

Πολλές προγραµµατισµένες επενδύσεις ανακοινώθηκαν επίσης στα µέσα 
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ενηµέρωσης, συµπεριλαµβανοµένης της κατασκευής πυρηνικών αντιδραστήρων 3 

και 4 στο εργοστάσιο πυρηνικής ενέργειας Cernavoda, της κατασκευής του 

υδροηλεκτρικού σταθµού στην Tarniţa, του εργοστασίου άνθρακα SE Doiceşti, του 

σταθµού θερµικής ενέργειας Rovinari, του εκσυγχρονισµού του σταθµού 

ηλεκτροπαραγωγής Dimitrie Leonida στο Bicaz, του εκσυγχρονισµού του λιµανιού 

της Κωνστάντζας, κατασκευή γέφυρας στη Braila και κατασκευή καναλιών ποταµών 

στο ∆ούναβη.  

Ωστόσο, κανένα από τα έργα δεν αναπτύχθηκε λόγω της έλλειψης συνέχειας 

της κυβερνητικής πολιτικής στη Ρουµανία. Το 2012, η ET Solar Group, η ηγετική 

εταιρεία παροχής ηλιακής ενέργειας, ανακοίνωσε ότι θα αναλάβει το µεγαλύτερο 

έργο της µονάδας φωτοβολταϊκής ισχύος 50 MW στη Ρουµανία και ένα χρόνο 

αργότερα ολοκλήρωσε την κατασκευή µονάδας ισχύος 18,5 MW στην επαρχία 

Γκιουργκίου στη νότια Ρουµανία.  

Η επίσκεψη του Κινέζου πρωθυπουργού Li Keqiang τον Νοέµβριο του 2013 

αναβίωσε τη ρουµανο-κινεζική συνεργασία στον τοµέα της ενέργειας. Η Βιοµηχανική 

και Εµπορική Τράπεζα της Κίνας (Industrial and Commercial Bank of China - ICBC) 

υπέγραψε µνηµόνιο συµφωνίας για την οικονοµική λειτουργία µε τη ρουµανική 

κυβέρνηση το 2014 για την παροχή χρηµατοπιστωτικών υπηρεσιών σε κινεζικές 

εταιρείες µε επενδύσεις, έργα και εισαγωγικές ή εξαγωγικές επιχειρήσεις στη 

Ρουµανία. Οι όροι υποθέτουν ότι η ρουµανική κυβέρνηση θα διαδραµατίσει 

οργανωτικό και συντονιστικό ρόλο στη δηµιουργία ενός ευνοϊκού επιχειρηµατικού 

περιβάλλοντος για την ICBC. Στη συνέχεια, υπεγράφησαν ορισµένες διµερείς 

συµφωνίες και το Μνηµόνιο Συµφωνίας για έργα που επρόκειτο να υποστηριχθούν 

από την ICBC. Το πιο σηµαντικό είναι ότι προβλέφθηκαν 6,4 δισεκατοµµύρια ευρώ 

στα έργα των εγκαταστάσεων Cernavoda, τα οποία υπογράφηκαν µεταξύ της 

Nuclerelectrica και της China General Nuclear (CGN), για την ανάπτυξη, κατασκευή, 

λειτουργία και παροπλισµό των µονάδων 3 και 4 του πυρηνικού σταθµού Cernavoda. 

Οι δύο εταιρείες υποτίθεται ότι θα αποτελούσαν ένα κοινό σχέδιο στο οποίο η 

κινεζική εταιρεία θα κατείχε τουλάχιστον το 51 τοις εκατό του κοινού αποθέµατος. 

∆εδοµένου ότι ορισµένοι σηµαντικοί πολιτικοί δεν υποστηρίζουν τη ρουµανική 

συνεργασία µε τις κινεζικές εταιρείες, η επιτυχής ολοκλήρωση της συµφωνίας δεν 

είναι καθόλου εγγυηµένη. Θα απαιτηθεί επίσης σηµαντική πολιτική δέσµευση για την 

αντιµετώπιση των νοµικών προκλήσεων, όπως η χρήση της καναδικής τεχνολογίας 
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στις υπάρχουσες εγκαταστάσεις.  

Υπάρχουν επίσης ανησυχίες για την ασφάλεια. Για παράδειγµα, η Γενική 

Πυρηνική ∆ύναµη της Κίνας έχει κατηγορηθεί για πυρηνική κατασκοπεία, φερόµενη 

συνωµοσία για την ανάπτυξη πυρηνικού υλικού χωρίς την έγκριση του ΟΗΕ µεταξύ 

1997 και 2016. Το έργο περιλαµβάνει επίσης κρατική στήριξη η οποία θα πρέπει να 

εγκριθεί από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή. Η ανάπτυξη του σταθµού παραγωγής 

ηλεκτρικής ενέργειας µε καύση άνθρακα Rovinari αποτελεί ένα ακόµα µεγάλο έργο, 

το οποίο περιλαµβάνει σηµαντική επένδυση από τη ρουµανική κυβέρνηση. Το 2014, 

η China Huadian Corporation ίδρυσε κοινή επιχείρηση µε την Oltenia Energy 

Complex, η οποία περιελάµβανε προγραµµατισµένη επένδυση περίπου 1 δις ευρώ 

και εγκατεστηµένη παραγωγή 600 MW µε περίπου 400 νέες θέσεις εργασίας.  

Το 2015, η China Huadian και η ρουµανική κυβέρνηση ανακοίνωσαν ότι θα 

κατασκευάσουν µια µονάδα ισχύος 600 MW µε καύση άνθρακα, αλλά το έργο 

παραµένει σε αναµονή λόγω πολιτικών διαφωνιών από τη ρουµανική πλευρά. 

Επίσης, ανακοινώθηκαν ορισµένα άλλα έργα υποδοµής, συµπεριλαµβανοµένου του 

υδροηλεκτρικού σταθµού Tarnita, ενός σταθµού αιολικής ενέργειας, καθώς και του 

σιδηροδρόµου υψηλής ταχύτητας. Ωστόσο, η παραίτηση της κυβέρνησης Ponta τον 

Νοέµβριο του 2015 ανέβαλε αυτό το ενεργειακό έργο επ΄αόριστον. Η κυβέρνηση 

συνασπισµού που ηγείται το PSD, η οποία σχηµατίστηκε µετά τις κοινοβουλευτικές 

εκλογές του 2016, δεν εξέφρασε κανένα ενδιαφέρον για συνέχιση των έργων της 

κυβέρνησης Ponta.  

Επενδύσεις στους Φυσικούς Πόρους 

Ρουµανία και Βουλγαρία προσέλκυσαν επίσης Κινέζους επενδυτές οι οποίοι 

επιθυµούν να εκµεταλλευθούν το φυσικό πλούτο τους. Το χαµηλό κόστος εργασίας, 

η χαµηλή φορολογία και οι φυσικοί πόροι (ξύλο και γεωργία) διαδραµατίζουν 

σηµαντικό ρόλο σε αυτό το πλαίσιο. Στη γεωργία και τη δασοκοµία, οι τοπικοί πόροι 

µπορούν να χρησιµοποιηθούν για πώληση στις κινεζικές αγορές. Επίσης, οι 

στρατηγικές βιοµηχανικές επενδύσεις συνδυάζουν την εκµετάλλευση των τοπικών 

πόρων µε την εύκολη απόκτηση πρόσβασης στις ευρωπαϊκές αγορές.  

Η DHS Manufacturing είναι ένα πρώτο παράδειγµα µιας επιχείρησης που 

εκµεταλλεύεται το χαµηλό κόστος στη Ρουµανία προκειµένου να εξυπηρετήσει τις 

ευρωπαϊκές αγορές. Άρχισε το 1999 ως τοπικός µεταπωλητής ποδηλάτων που 
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κατασκευάζονται στην Κίνα. Στοχεύοντας να είναι ένας από τους µεγαλύτερους 

παράγοντες στην ευρωπαϊκή αγορά, δηµιούργησε µια µονάδα παραγωγής στην 

Deva το 2006, µε συνολικές επενδύσεις να ανέρχονται σε 20 εκατοµµύρια δολάρια 

ΗΠΑ. Ο µέσος αριθµός των εργαζοµένων έχει ανέλθει σε 250 από το 2006. Η 

επιχείρηση παράγει όλους τους τύπους ποδηλάτων και εξαρτηµάτων, αλλά 

εξειδικεύεται στο φθηνότερο τµήµα, συγκεντρώνοντας περίπου 1.200 ποδήλατα την 

ηµέρα, ή περίπου 350.000 το χρόνο. Τα περισσότερα από τα µέρη που 

χρησιµοποιούνται στη συναρµολόγηση, συµπεριλαµβανοµένου του πλαισίου, 

εισάγονται από την Κίνα. Παρόλα αυτά, οι τοπικές δραστηριότητες περιλαµβάνουν 

επίσης πιο προηγµένες λειτουργίες, κυρίως σχεδίαση, ανάπτυξη και µάρκετινγκ 

προϊόντων. Η επιχείρηση ελέγχει περίπου το 60 τοις εκατό των ρουµανικών 

εξαγωγών σε περισσότερες από δεκαοκτώ χώρες της ∆υτικής και Ανατολικής 

Ευρώπης. Το 2013, κατέγραψε κύκλο εργασιών άνω των 38 εκατοµµυρίων ευρώ. Ο 

όµιλος Filter & Joy Europe (F&J), έχει πολλές και διαφορετικού τύπου 

δραστηριότητες. Αντιπροσωπεύει έναν έξυπνο επενδυτή που εκµεταλλεύεται το 

περιβάλλον χαµηλού κόστους καθώς και τους φυσικούς πόρους. Ο όµιλος 

περιλαµβάνει τόσο τις δραστηριότητες σε αναξιοποίητες περιοχές όσο και τις 

µονάδες που αναπτύχθηκαν από τοπικές µικρότερες επιχειρήσεις που αγοράστηκαν 

στα µέσα της δεκαετίας του 1990. Περιλαµβάνει εταιρείες όπως η Sinoroma στη 

βιοµηχανία καπνού, η Lemnking Industry στη µεταποίηση ξύλου,και η Vortex στις 

ηλεκτρικές συσκευές,   

Οι σηµαντικότερες δραστηριότητες είναι στον τοµέα της ξυλείας, µε κύκλο 

εργασιών περίπου 50 εκατοµµυρίων ευρώ το 2005. Ένας από τους παλαιότερους 

Κινέζους επενδυτές στη Ρουµανία, η Lemnking Industry, είναι ένας από τους 

µεγαλύτερους εξαγωγείς ξύλου. Απασχολεί περίπου 500 άτοµα στην περιοχή 

Μπουζάου. Το 2003, περίπου το 70-80 τοις εκατό της συνολικής ποσότητας 

εξαγόµενης ξυλείας προερχόταν από την F&J. Η Κίνα είναι µια σηµαντική εξαγωγική 

αγορά για την εταιρεία. σχεδιάζει να κατασκευάσει εργοστάσιο επίπλων σε 

συνεργασία µε άλλη κινεζική εταιρεία.  

Το Sinoroma είναι ένα εργοστάσιο τσιγάρων που κατασκευάστηκε το 1997 µε 

επένδυση 3 εκατοµµυρίων ευρώ, που αυξήθηκε σε 15,7 εκατοµµύρια ευρώ το 2006. 

Μια άλλη µονάδα του εργοστασίου εγκαινιάστηκε το 2007 µετά από επένδυση 36 

εκατοµµυρίων ευρώ. Το 80 τοις εκατό της παραγωγής εξάγεται στις ευρωπαϊκές 
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αγορές, χρησιµοποιώντας πρώτες ύλες από τις Ηνωµένες Πολιτείες, τη Βραζιλία και 

την Κίνα. Τα υλικά τοπικής προέλευσης χρησιµοποιούνται µόνο για συσκευασία 

(David 2006). Η F&J έχει θυγατρικές εταιρείες και στην Ουγγαρία, τη Σερβία, το 

Ηνωµένο Βασίλειο και τη Βραζιλία, αλλά οι αξιωµατούχοι της εταιρείας αναφέρουν το 

χαµηλό κόστος εργασίας, τους χαµηλούς φόρους και τη φθηνή γη ως λόγους για να 

προτιµήσουν την παραγωγή στη Ρουµανία.  

Η F&J δραστηριοποιείται επίσης στις ηλεκτρικές συσκευές, λειτουργώντας 

υπό την οικονοµική επωνυµία Vortex. Η επιχείρηση ξεκίνησε τη δραστηριότητά της 

στη Ρουµανία το 1998, κατασκευάζοντας µικρές ηλεκτρονικές συσκευές για αγορές 

της Ανατολικής Ευρώπης. Τα προϊόντα της εταιρείας αρχικά δεν είχαν λάβει θετική 

στάση και εµπιστοσύνη από τους καταναλωτές, αλλά επιχείρησαν να βελτιώσουν την 

εικόνα τους προσλαµβάνοντας πρώην διευθυντή της Electrolux Romania. Η 

επιχείρηση αποτέλεσε στόχο ερευνών για υποψίες φοροδιαφυγής και φοροδιαφυγής 

ΦΠΑ ύψους έως 9 εκατοµµυρίων ευρώ το 2013, χρησιµοποιώντας αλυσίδα πολλών 

επιχειρήσεων.  

Επενδύσεις στην Αυτοκινητοβιοµηχανία ( Great Wall 

Motors ) 

Η κοινή επιχείρηση της Great Wall Motors και της Litex στη Βουλγαρία 

ξεχωρίζει από άλλες κινεζικές βιοµηχανικές επενδύσεις στην περιοχή που 

εκµεταλλεύονται το χαµηλού κόστους περιβάλλον σε σχετικά απλές δραστηριότητες. 

Η αυτοκινητοβιοµηχανία Great Wall Motors δραστηριοποιείται σε έναν τοµέα υψηλής 

έντασης τεχνολογίας, στον οποίο κυριαρχούν οι δυτικοί κατασκευαστές αυτοκινήτων.  

Η επιτυχής έναρξη της επιχείρησης Litex θα τους επέτρεπε να αµφισβητήσουν 

τους ευρωπαίους κατασκευαστές αυτοκινήτων στην εγχώρια αγορά τους. Θα 

αναβίωνε επίσης την παράδοση της παραγωγής αυτοκινήτων σε µια χώρα που έγινε 

περιθωριακή στις αλυσίδες αξίας αυτοκινήτων που κυριαρχούν στη βιοµηχανία στην 

Κεντρική και Ανατολική Ευρώπη και τελικά και στη Ρουµανία. Τα συνολικά 

επενδυτικά σχέδια της Litex Motors ανέρχονται σε 70 εκατοµµύρια ευρώ, 

συµπεριλαµβανοµένων νέων εγκαταστάσεων για συγκόλληση, µεταλλουργία και 

βαφή. Ωστόσο, δεν είναι σαφές σε ποιο στάδιο βρίσκεται η υλοποίηση αυτού του 

σχεδίου και εάν θα συµβεί σύντοµα. 
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Το βουλγαρικό-κινεζικό σχέδιο για την επανεκκίνηση της παραγωγής 

αυτοκινήτων µε τη συναρµολόγηση των αυτοκινήτων της Great Wall Motors το 2012 

έγινε αντιληπτό από τους υπεύθυνους χάραξης πολιτικής και την κοινή γνώµη µε 

ενθουσιασµό και προσέλκυσε µεγάλη κάλυψη από τα µέσα ενηµέρωσης και στην 

Ευρώπη και τις Ηνωµένες Πολιτείες. Το εργοστάσιο αναµενόταν να βιώσει σηµαντική 

και ταχεία ανάπτυξη, από άποψη παραγωγής, αγορών και απασχόλησης τα 

επόµενα χρόνια, δηλαδή 50.000 αυτοκίνητα ετησίως και 2.000 θέσεις εργασίας. 

Πέντε χρόνια µετά την έναρξη του έργου, η Litex Motors εξακολουθεί να υπάρχει και 

να αναπτύσσεται, αλλά απέχει πολύ από τις αισιόδοξες προβλέψεις και τους 

φιλόδοξους στόχους.  

Η GWM ξεκίνησε συνοµιλίες µε το Βούλγαρο συνεργάτη της Litex — 

επιχείρηση η οποία ιδρύθηκε στις αρχές της δεκαετίας του 1990 µε πλήθος 

επιχειρηµατικών δραστηριοτήτων εκτός του µεταλλικού τοµέα — στα τέλη του 2009.6 

Έτσι, η GWM συµβάλλει κυρίως στην τεχνολογία και την τεχνογνωσία. Στην πράξη, 

το Litex εξαρτάται πλήρως από την τεχνολογία GWM καθώς συναρµολογεί εκ νέου 

εισαγόµενα κιτ - µόνο οι µπαταρίες παράγονται τοπικά. ∆εν υπάρχουν ενδείξεις 

εισαγωγής συστηµάτων HRM από την GWM.  

Η Litex Motors άνοιξε τη µονάδα της για την παραγωγή οχηµάτων Great Wall 

τον Φεβρουάριο του 2012, χρησιµοποιώντας µια περιοχή πρασίνου έξω από την 

Μπαχόβιτσα, ένα µικρό χωριό κοντά στο Λόβετς στη βόρεια Βουλγαρία. Η GWM 

ανέφερε το χαµηλό κόστος παραγωγής, το φθηνό εργατικό δυναµικό, το σταθερό 

ποσοστό φόρου 10 τοις εκατό και την πρόσβαση στην αγορά της ΕΕ ως λόγους για 

επενδύσεις στη Βουλγαρία. Η εταιρεία είχε την πρόθεση να πωλήσει τα 

συναρµολογηµένα οχήµατα στην τοπική αγορά και σε ολόκληρη την Ευρώπη, αλλά 

κυρίως και πρώτα στη νοτιοανατολική Ευρώπη. Το 2016, τα αυτοκίνητα Litex ήταν 

διαθέσιµα σε Ιταλία, Σερβία, πΓ∆Μ, Ρουµανία και Μαυροβούνιο.  

Τα σχέδια περιλαµβάνουν επέκταση σε άλλες αγορές στην Ανατολική 

Ευρώπη και τη Μέση Ανατολή. Κατά το πρώτο έτος της ύπαρξής της, η Litex Motors 

παρήγαγε περισσότερες από 1.000 µονάδες του Great Wall Voleex C10 (ένα µικρό 

εκκολαπτήριο πέντε θυρών µε κινητήρα 1,5 λίτρων). Προστέθηκαν δύο άλλα µοντέλα, 

το επίδεσµο Steed 5 και το 4x4 όχηµα Hover H6.  

Στις αρχές του 2016, η συναρµολόγηση αυτοκινήτων σταµάτησε προσωρινά. 
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Περίπου το µισό προσωπικό τέθηκε σε υποχρεωτική άδεια, επίσης προσωρινά, 

χωρίς να καθοριστεί η διάρκεια. Ο λόγος που προέβαλε η εταιρεία ήταν η 

προσαρµογή των γραµµών παραγωγής για την παραγωγή νέων µοντέλων και η 

ύπαρξη επαρκών αποθεµάτων. Υπήρχε η εικασία -την οποία αρνήθηκε η εταιρεία- 

ότι οι κινητήρες GWM είχαν δυσκολία να συµµορφωθούν µε τα πρότυπα Euro 6. Τον 

Οκτώβριο του 2016, η εταιρεία ανακοίνωσε ότι θα σταµατήσει την παραγωγή δύο 

µοντέλων - του σταυρού Haval H2  και την παραλαβή "Steed" 6. 

Ενώ η βιοµηχανία εξαρτηµάτων αυτοκινήτων αναπτύσσεται ταχύτατα στη 

Βουλγαρία, δεν υπάρχουν ενδείξεις ενσωµάτωσης στη συναρµολόγηση της 

GWM/Litex. Έτσι, εισάγονται σχεδόν όλα τα εξαρτήµατα, µε ελάχιστες εξαιρέσεις, 

όπως οι µπαταρίες. Σύµφωνα µε ορισµένες εκτιµήσεις, η GWM/Litex πρέπει να 

πωλεί 15.000 οχήµατα ετησίως για να είναι βιώσιµη.  

Το 2012-2015, η Litex Motors πώλησε περίπου 3.500 αυτοκίνητα, κυρίως στη 

Βουλγαρία, αλλά µόνο το ένα τρίτο αυτών παρήχθησαν εκεί, µε πλειοψηφία να 

εισάγεται από την Κίνα. Το 2016, η Litex πώλησε µόνο 436 αυτοκίνητα στη 

Βουλγαρία. Το 2014, το τελευταίο έτος για το οποίο βρέθηκαν οικονοµικές εκθέσεις, 

τα έσοδα προέρχονταν από εξαγωγές, µε τον κύκλο εργασιών να αυξάνεται από 30 

σε 71 εκατοµµύρια λέβα. Επίσης, για πρώτη φορά, η επιχείρηση κατέγραψε κέρδη 8 

εκατοµµυρίων λέβα. Ωστόσο, το 2017, η εταιρεία κινήθηκε διαδικασία πτώχευσης, αν 

και η διεύθυνση δήλωσε ότι σκοπεύει να συνεχίσει να παράγει όπως είχε 

προγραµµατιστεί. 

Με πλήρη παραγωγική ικανότητα, η µονάδα αναµένεται να απασχολεί 

περίπου 2.000 άτοµα, αλλά προς το παρόν αυτό φαίνεται υπερβολικά φιλόδοξο. 

Στην αρχή της λειτουργίας της, η Litex Motors προσέλαβε περίπου 120 υπαλλήλους. 

Ο αριθµός τους έφτασε στους 200, αλλά έπεσε στους 150 το 2016. Η εταιρεία 

ισχυρίζεται στην ιστοσελίδα της ότι "εφαρµόζει ένα από τα πιο προηγµένα 

συστήµατα διαχείρισης για την παραγωγή οχηµάτων στον κόσµο", αλλά η 

πραγµατικότητα φαίνεται να είναι µάλλον διαφορετική. Η οµάδα διαχείρισης 

αποτελείται από ξένους συµβούλους και διευθυντές µε µακρά εµπειρία στην 

κατασκευή των κορυφαίων εµπορικών σηµάτων αυτοκινήτων στον κόσµο. Ωστόσο, 

οι εργαζόµενοι και οι µηχανικοί φαίνεται να χρειάζονται ελάχιστη εκπαίδευση και 

εµπειρία. Η µέση ηλικία των χειριστών είναι µόλις 19 ετών και των µηχανικών µόλις 

25.  
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Οι πρακτικές HRM ( Human Resources Management ) που αναπτύσσονται 

εντός της τοπικής επιχείρησης, µε µικρή επιρροή από τον Κινέζο µέτοχο. Η 

κοινωνική πολιτική της επιχείρησης περιλαµβάνει δωρεάν γεύµατα και δωρεάν 

κατάλυµα κοντά στο εργοστάσιο. Η εταιρεία διοργανώνει επίσης µαθήµατα 

επαγγελµατικής κατάρτισης για µηχανικούς και σχεδιαστές. Οι ευκαιρίες για έκφραση 

των εργαζοµένων είναι περιορισµένες, καθώς δεν υπάρχουν συνδικάτα στην εταιρεία. 

Σύµφωνα µε αξιωµατούχους των βουλγαρικών συνδικάτων, η εταιρεία "δεν 

συνεργάζεται" µε τα συνδικάτα και είναι ακόµη εχθρική προς αυτά (µια κατάσταση 

κοινή στις πολυεθνικές που δραστηριοποιούνται στη Βουλγαρία).  

Μια συνδικαλιστική οµοσπονδία επιχείρησε να οργανώσει τους εργαζοµένους 

στο Litex, αλλά δεν τα κατάφερε καθώς η διοίκηση επέµενε ότι χρειάζονταν άδεια 

από τον ιδιοκτήτη. Οι συνδικαλιστικοί φορείς προσπάθησαν επίσης να συναντήσουν 

εργαζοµένους εκτός της µονάδας, αλλά δεν µπόρεσαν να βρουν υπαλλήλους 

πρόθυµους να ενταχθούν σε συνδικαλιστική οργάνωση. Γενικά, όσον αφορά τον 

άλλο εναγόµενο της ένωσης, η ενοποίηση φαίνεται να είναι πολύ δύσκολη στις 

θυγατρικές πολυεθνικών, ιδίως στις εταιρείες πρασίνου. Οι άνθρωποι φοβούνται, 

ιδίως σε µικρές πόλεις όπου οι ευκαιρίες απασχόλησης είναι περιορισµένες. 

Τοµέας Τηλεπικοινωνιών 

Οι κινεζικές επενδύσεις στον τοµέα τηλεπικοινωνιακού εξοπλισµού στη 

Ρουµανία αποτελούν παράδειγµα επιτυχούς επένδυσης που εκµεταλλεύεται τις 

δεξιότητες τοπικής µηχανικής (εξ ου και µια επένδυση για την αναζήτηση 

περιουσιακών στοιχείων). Η Huawei και η ZTE εκµεταλλεύονται τις εν λόγω 

υπηρεσίες για την παροχή υπηρεσιών στους ευρωπαϊκούς φορείς εκµετάλλευσης 

δικτύων κινητής τηλεφωνίας. Η στρατηγική αξία της τεχνογνωσίας των µηχανικών 

βρίσκεται στην εξαιρετικά ευνοϊκή αναλογία τιµής/ποιότητας, δεδοµένων των 

χαµηλών µισθών των µηχανικών στη Ρουµανία σε σχέση µε την υπόλοιπη Ευρώπη.  

Η ευρωπαϊκή στρατηγική αυτών των Κινέζων παρόχων τηλεπικοινωνιακού 

εξοπλισµού συνδυάζει τη χρήση ρουµάνων µηχανικών στην τεχνική υποστήριξη για 

υπηρεσίες ανάπτυξης σε ολόκληρη την Ευρώπη, το δίκτυο καινοτοµίας που 

βασίζεται σε µηχανικούς που απασχολούνται σε κινεζικές εγκαταστάσεις και την 

οικονοµική στήριξη για την επέκταση της αγοράς µέσω της κινεζικής βιοµηχανικής 

πολιτικής.  
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Το 2004, η ZTE ίδρυσε θυγατρική στη Ρουµανία µε στόχο τη δηµιουργία, σε 

συνεργασία µε τη Ρουµανική Εθνική Ταχυδροµική Εταιρεία (Posta Romana), 

εναλλακτικού φορέα σταθερής τηλεφωνίας της Romtelecom, κρατικού 

µονοπωλιακού φορέα. Η κοινή επιχείρηση επρόκειτο να χρηµατοδοτηθεί από την 

Import-Export Bank of China µέσω δανείου ύψους 130 εκατ. δολαρίων ΗΠΑ. Το 

εγχείρηµα απολάµβανε την πολιτική στήριξη της αριστερής κυβέρνησης του PSD, 

την οποία ηγήθηκε ο Πρωθυπουργός, Αντριάν Ναστάζε. Ωστόσο, το έργο σταµάτησε, 

καθώς µια πολιτική δέσµευση µε τη µορφή κρατικών εγγυήσεων για το δάνειο δεν θα 

µπορούσε να εξασφαλιστεί δεδοµένης της έλλειψης ευρύτερης πολιτικής στήριξης 

και αντίθεσης στο έργο από την ΕΕ, το ∆ΝΤ και την Παγκόσµια Τράπεζα.  

Επιπρόσθετα, υπήρχαν σχέδια για κατασκευή µονάδας παραγωγής, ωστόσο 

η επιχείρηση λειτούργησε τελικά µόνο κέντρο διοικητικής υποστήριξης µε περίπου 

150 εργαζοµένους και εξακολουθεί να προµηθεύεται υλικό από Ασιατικές µονάδες. Η 

ZTE τελικά ακολούθησε µια παρόµοια στρατηγική µε την Huawei: από το 2014, 

χρησιµοποιεί τη Ρουµανία ως κόµβο τεχνικής υποστήριξης για τις ευρωπαϊκές 

δραστηριότητές της, ιδίως στην εξυπηρέτηση τηλεπικοινωνιακών δικτύων στη 

Γερµανία και τη Ρουµανία. Οι υπηρεσίες ZTE στην Τιµισοάρα απασχολούν περίπου 

200 εργαζόµενους. 

Εκτός από τη Γερµανία (όπου κέρδισε συµβάσεις από την Telekom και την E-

plus), η ZTE ήταν επιτυχής και στη ρουµανική αγορά. Ελέγχει περίπου το 30 τοις 

εκατό της αγοράς τηλεπικοινωνιακού εξοπλισµού, εστιάζοντας στον δηµόσιο τοµέα. 

Το 2015 οι υπάλληλοι της ZTE Services προσπάθησαν να οργανωθούν συλλογικά 

µε τη βοήθεια της Ένωσης Συνδικάτων Πληροφορικής από την Τιµισοάρα. Ωστόσο, 

η ένωση δεν κατάφερε να επιτύχει το 50 τοις εκατό κάλυψης που απαιτείται από τον 

ρουµανικό νόµο. Η διοίκηση, τόσο η κινεζική όσο και η ρουµανική, ακολούθησαν 

εχθρική προσέγγιση έναντι της ένωσης.  

Ωστόσο, στην εταιρεία λειτουργεί ένα συµβούλιο επιχείρησης και 

διαπραγµατεύεται µια συλλογική σύµβαση (µε έναν Ρουµάνο διευθυντή ο οποίος 

χρειάζεται την έγκριση των Κινέζων προϊσταµένων). Οι ερωτηθέντες εργαζόµενοι 

ανέφεραν τις συνθήκες εργασίας και οι αµοιβές τους ήταν συγκρίσιµες µε τις άλλες 

επιχειρήσεις του κλάδου. 
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Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Βουλγαρίας 

 Πρόσφατη δυνητική τόνωση των Σινο-βουλγαρικών σχέσεων δόθηκε µε το 

πλαίσιο «συνεργασία 16+1» που ξεκίνησε το 2012 από την Κίνα στοχεύοντας στην 

εντατικοποίηση και την επέκταση του πολιτικού διαλόγου και της συνεργασίας 

µεταξύ της Κίνας και 16 χωρών της Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης ( ΚΑΕ ) µε 

στόχο την οικονοµική συνεργασία στους τοµείς των υποδοµών, της υψηλής 

τεχνολογίας και της «πράσινων» καινοτοµιών. Την παρούσα χρονική περίοδο η Κίνα 

ως εµπορικός εταίρος ως προς τις εισαγωγές από την Βουλγαρία βρίσκεται στην 

τέταρτη θέση πίσω και από την Ελλάδα, αναβαθµίζοντας βέβαια το µέγεθος από το 

2007 που ήταν στα 74,7 εκ. Ευρώ στα 720 εκ. το 2018. Ωστόσο, το εµπορικό 

ισοζύγιο ακολουθεί το ευρωπαϊκό µοτίβο και είναι αρνητικό, µε την Κίνα να 

καταλαµβάνει την πέµπτη θέση στους εξαγωγικούς εµπορικούς εταίρους. Συνολικά 

οι εµπορικές συναλλαγές µε την Κίνα κατέχουν µια συνεσταλµένη θέση µεγέθους 

µικρότερου και από ότι αυτού µε την Ελλάδα. 

 Όσον αφορά τις ΑΞΕ, η Βουλγαρία προσέλκυσε την πλειονότητα των 

υφιστάµενων κινεζικών επενδύσεων µεταξύ 2011 και 2013. Μετά την υιοθέτηση 

του νόµου για τις ανανεώσιµες πηγές ενέργειας το 2011, αρκετές κινεζικές 

εταιρείες κατασκεύασαν ηλιακά πάρκα ισχύος πάνω από 150 MW κατέχοντας 

το 15% όλων των ηλιακών εγκαταστάσεων στη χώρα. Άλλες µεγάλες 

επενδύσεις από την Κίνα περιλαµβάνουν επενδύσεις ύψους 10.000.000 ευρώ 

σε 20 000 στρέµµατα βουλγαρικής γεωργικής γης στη βορειοδυτική Βουλγαρία, 

όπως και µια επένδυση ύψους 6.000.000 ευρώ για τη δηµιουργία µιας 

εγκατάστασης παραγωγής ζωοτροφών κοντά στο Ντόµπριτς (Dobrich) που 

σχεδιάζει να εξαγάγει το 90% της παραγωγής στην Κίνα. 

Μια αξιόλογη κινεζική επένδυση διεξήχθη το 2012 από τον Κινέζο 

κατασκευαστή αυτοκινήτων Great Wall Motors (GWM) σε µια κοινοπραξία µε 

τον Βούλγαρο οµόλογό του Litex Motors σε ένα εργοστάσιο συναρµολόγησης 

αυτοκινήτων κοντά στο Λόβετς (Lovech). Η εν λόγω ΑΞΕ επιχείρησε να 

εκµεταλλευτεί το χαµηλό κόστος εργασίας στη Βουλγαρία. Ο βουλγαρικός 

εταίρος ήταν ο βασικός επενδυτής, συνεισφέροντας το 90% του κεφαλαίου, ενώ 

η GWM συνέβαλε κυρίως στην τεχνολογία και την τεχνογνωσία. Παρά την 

ταχέως αναπτυσσόµενη βιοµηχανία εξαρτηµάτων αυτοκινήτων στη Βουλγαρία, 

η προσπάθεια δεν εξελίχτηκε σε βιώσιµη και µετά από 5 χρόνια ύπαρξης, η 
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Litex Motors εισήλθε σε διαδικασία πτώχευσης 2035 

Παρά την αποτυχηµένη περίπτωση της Litex Motors, σύµφωνα µε το 

βουλγαρικό γραφείο εµπορικών και οικονοµικών υποθέσεων στο Πεκίνο (2016) 

υπάρχουν άφθονες ευκαιρίες για τη δηµιουργία κοινοπραξιών µεταξύ 

βουλγαρικών και κινεζικών εταιρειών για την παραγωγή στη Βουλγαρία 

προϊόντων µε εξαγωγικό προσανατολισµό στην Ευρωπαϊκή αγορά. 

Επίσης µνεία πρέπει να γίνει για τα τρέχοντα κινεζικά σχέδια του κινεζικού 

κολοσσού China Railway Rolling Stock Corp (CRRC) που κατέθεσε πρόταση για την 

εξαγορά των υπερχρεωµένων Βουλγαρικών Σιδηροδρόµων (BZD Holding). Η CRRC 

είναι ο µεγαλύτερος κατασκευαστής σιδηροδροµικού τροχαίου υλικού στον κόσµο και 

η πρότασή της για τους Βουλγαρικούς Σιδηροδρόµους προβλέπει την 

αναχρηµατοδότηση δανείου 130 εκατ. ευρώ της BZD Holding, την προµήθεια 

τροχαίου υλικού αξίας 170 εκατ. ευρώ και την κατασκευή µονάδας συναρµολόγησης 

βαγονιών στη Βουλγαρία µε κινεζικά κεφάλαια.21 

Οικονοµική Συνεργασία Κίνας-Ρουµανίας 

Οι οικονοµικές σχέσεις της Σινο-ρουµανικής οικονοµίας ακολούθησαν οµαλή 

τροχιά, τουλάχιστον όσον αφορά το εµπόριο. Κατά τη διάρκεια της εποχής της Τσα-

ουσέσκου (Ceauseșcu), οι οικονοµικές σχέσεις ήταν πολύ καλές, µε τη Ρουµανία να 

έχει θετικό εµπορικό ισοζύγιο. Μετά το 1989, το εµπόριο µε την Κίνα εισήλθε σε µια 

καθοδική πορεία, για περίπου µια δεκαετία, φθάνοντας το ελάχιστο περίπου στα 

175.000.000 δολάρια το 1997.32 Μετά το 2000, οι εισαγωγές από την Κίνα άρχισαν 

να αναπτύσσονται και υπερέβαλαν των ρουµανικών εξαγωγών στην Κίνα και το 

εµπορικό ισοζύγιο έγινε αρνητικό, ενώ το χάσµα µεταξύ εισαγωγών και εξαγωγών 

εξακολούθησε να διευρύνεται. Το 2017, το εµπορικό ισοζύγιο εξακολουθούσε να 

είναι αρνητικό, αλλά το συνολικό εµπόριο ακολούθησε ανοδική τάση, φθάνοντας τα 

4.695.000.000 δολάρια, ενώ το πρόσφατο 2018 συνέχισε την ανοδική του πορεία σε 

ποσοστό 10% ξεπερνώντας τα 5.079.000.000 Ευρώ. Το αρνητικό εµπορικό ισοζύγιο 

της Ρουµανίας ακολουθεί αυτό της υπόλοιπης Ευρωπαϊκής Ένωσης και των 

                                                
20 Vladimir Subev, «The fall of the “Great Wall of China” in Bulgaria – a lesson to foreign investors», 
4/5/2017, ∆ιαθέσιµο στο: http://bnr.bg/en/post/100816551/the-fall- of-the-great-wall-of-china-in-bul-
garia-a-lesson-to-foreign-investors, (πρόσβαση 11 28, 2020) 
21 Railway Gazette International, “Chinese proposal to bail out crisis-hit Bulgarian railway”, 14/3/2017, 
∆ιαθέσιµο στο: https://www.railwaygazette.com/business/chinese-proposal-to-bail-out-cri-sis-hit-
bulgarian-railway/44159.article, (πρόσβαση 11 28, 2020) 
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γειτονικών χωρών της Βαλκανικής. Υπάρχουν δύο κατηγορίες κινεζικών επενδύσεων 

στη Ρουµανία: οι εταιρείες που επένδυσαν απευθείας στη Ρουµανία και έχουν 

δηµιουργήσει νέες βιοµηχανικές και τεχνολογικές επενδύσεις και οι κινεζικές εταιρείες 

που εισήλθαν έµµεσα στη ρου-µανική αγορά µε την απόκτηση άλλων διεθνών 

εταιριών που είχαν ήδη υποκαταστήµατα στη Ρουµανία. Στην πρώτη κατηγορία, οι 

σηµαντικότερες εταιρείες είναι η Huawei, η ZTE, η διεθνής εταιρεία καπνού της Κίνας, 

η Eurosport (παραγωγός ποδηλάτων), η Yuncheng Plate (βιοµηχανικά πάρκα), η 

Honest General Trading (προµηθευτής εργαλείων), η Contex Digital Electronic. Στη 

δεύτερη κατηγορία, διακρίνονται τρεις εταιρείες: τη : Smithfield Romania, Pirelli 

Romania και Rompetrol. Smithfield Romania µέ-λος της αµερικανικής εταιρείας 

Smithfield Foods, η οποία αγοράστηκε από Shuanghui (Κίνα), η ονοµαζόµενη WH 

Group. Pirelli Romania µέλος της ιταλικής εταιρείας Pirelli, η οποία αποκτήθηκε από 

ChemChina. Η Rompetrol, γνωστή και ως KazMunayGas International, είναι µια 

εταιρεία Ρουµάνο-Καζακστάν, η οποία βρίσκεται σε διαδικασία πώλησης στην CEFC 

China Energy. 

 Ενώ οι ιδιωτικές κινεζικές επενδύσεις ήταν επιτυχείς, έργα που 

διαπραγµατεύθηκαν από το ρουµανικό κράτος µε κινεζικές κρατικές εταιρείες είχαν 

αντιµετωπίσει πολυάριθµα προσκόµµατα. Από τις τέσσερις επενδυτικές συνεργασίες 

που υπεγράφησαν το 2013 (η κατασκευή των αντιδραστήρων 3 και 4 από το 

πυρηνικό εργοστάσιο της Cernavodă, το εργοστάσιο υδροηλεκτρικής ενέργειας 

Tarnița-Αραρουτεντέτι, το εργοστάσιο ηλεκτροπαραγωγής Rovinari, το εργοστάσιο 

ηλεκτροπαραγωγής µε άνθρακα Mintia-Ντέβα), ακόµη καµία δεν έχει υλοποιηθεί. 

Υπήρχαν πολλά προβλήµατα που εµπόδισαν αυτές τις επενδύσεις να υλοποιηθούν 

όπως η διαφθορά, η πολιτική αστάθεια, η έλλειψη µακροπρόθεσµης στρατηγικής 

που σήµαινε ότι ορισµένα έργα εγκαταλείφθηκαν από τις πολλές διαφορετικές 

κυβερνήσεις και τη γραφειοκρατία που παράτειναν επί µακρόν τις διαπραγµατεύσεις. 

 Ορισµένοι Κινέζοι ερευνητές παρουσιάζουν τις σχέσεις Ρουµανίας-Κίνας ως 

καλές σχέσεις. 22  Ωστόσο, απειλές στη σχέση αυτή,-όπως προαναφέρθηκε- η 

γραφειοκρατία, η πολύπλοκη νοµοθεσία, η διαφθορά και η πολιτική αστάθεια, 

εµπόδισαν την ανάπτυξη καλύτερων οικονοµικών σχέσεων, καθώς επενδύσεις 

σχεδόν 10.000.000.000 δολαρίων απέτυχαν να υλοποιηθούν. 

                                                
22 GAO GE. (2017). “The Development of Sino-Romanian Relations After 1989”, ∆ιαθέσιµο στο: 
http://www.globeco.ro/wp-content/uploads/vol/split/vol_5_no_1/geo_2017_vol5_no1_art_016.pdf 
(πρόσβαση 11 28, 2020)., .σελ.128 
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Αξίζει να αναφερθούν δύο ακόµη πτυχές. Πρώτον, το γεγονός ότι στο 

κυβερνητικό πρόγραµµα της σηµερινής κυβέρνησης (2018-2020), στο κεφάλαιο για 

την ε-ξωτερική πολιτική, η σχέση µεταξύ της Ρουµανίας και της Κίνας δεν φαίνεται να 

είναι προνοµιούχα, αντιθέτως η Κίνα αναφέρεται στο τµήµα που είναι αφιερωµένο 

στην ανάπτυξη των σχέσεων µε την Αν. Ευρώπη, την Ασία και τη Λατινική Αµερική, 

µε ιδιαίτερη βαρύτητα. Όπως επισηµάνθηκε, οι κινεζικές επενδύσεις στη Ρουµανία οι 

οποίες συµφωνήθηκαν στο πλαίσιο 16+1 βρίσκονται στο χείλος της αποτυχίας, ενώ 

το ενδιαφέρον της Ρουµανίας για την Κίνα φαίνεται να µειώνεται κάθε χρόνο. ∆εύ-

τερον, αν εξετάσουµε τον κατάλογο των έργων συνδεσιµότητας ΕΕ-Κίνας τόσο για το 

2016 όσο και για το 2017, δεν περιλαµβάνεται κάποιο πρόγραµµα για τη Ρουµανία. 

( Grieger, Gisela, (2018). “China’s Maritime Silk Road initiative increasingly touches 

the EU”, BRIEFING MARCH 2018 for European Parliamentary Research Service ).  

Συµπερασµατικά η σχέση µεταξύ Ρουµανίας και Κίνας µπορεί να 

προσεγγισθεί πλέον µόνο στο Ευρωπαϊκό και Ευρω-Ατλαντικό πλαίσιο. Για 

τουλάχιστον µια δεκαετία, η εξωτερική πολιτική της Ρουµανίας κυριαρχούνταν από το 

ενδιαφέρον της να γίνει µέλος του ΝΑΤΟ και της ΕΕ µε συνέπεια τον βραδύτερο 

ρυθµό στην ανάπτυξη των Σινο-ρουµανικών σχέσεων. Η εκ νέου δροµολόγηση του 

πολιτικού διαλόγου σε υψηλό επίπεδο το 2013 αντιµετώπισε µια σειρά εµποδίων, 

µεταξύ των οποίων η πολιτική αστάθεια (5 πρωθυπουργοί σε 5 χρόνια) που 

διαδραµάτισε σηµαντικό ρόλο. 

 Οι σχέσεις Ρουµανίας-Κίνας έχουν περάσει από διάφορα στάδια τις τελευταίες 

δεκαετίες. Από οικονοµική άποψη, υπήρξε µια ανοδική τάση, αλλά κυρίως µε πολυά-

ριθµες ανακοινώσεις επενδύσεων και προγραµµάτων που δεν υλοποιήθηκαν ποτέ. 

Ωστόσο, παρόλο που έχουν περάσει σχεδόν έξι χρόνια από το πολλά υποσχόµενο 

2013, δεν έχει σηµειωθεί αξιοσηµείωτη πρόοδος. 

 Συνοψίζοντας, οι σχέσεις Ρουµανίας-Κίνας έχουν περάσει από πολλές περιό-

δους, αλλά η σηµαντικότερη πτυχή είναι ότι υπάρχει η δυνατότητα ανάπτυξης κα-

λών οικονοµικών και πολιτικών σχέσεων. Το ενδιαφέρον της Ρουµανίας για τη συµ-

µετοχή της στο πλαίσιο της πρωτοβουλίας BRI είναι θερµό και υπάρχει στο πλαίσιο 

συνεργασίας στο µνηµόνιο που υπεγράφη το 2015. 
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4.2.3  Σχέσεις Κίνας – Τουρκίας  

Ανάµεσα στην Λαϊκή ∆ηµοκρατία της Κίνας και της Τουρκίας εξακολουθούν να 

υπάρχουν αρκετά προβλήµατα που προκαλούν συγκρούσεις και εντάσεις, µεταξύ 

των οποίων και η αντίθετη στάση των δύο χωρών σχετικά µε τη µεταχείριση των 

Ουιγούρων στην Xinjiang και τον πόλεµο στη Συρία, καθώς και η ακύρωση µιας 

σηµαντικής σύµβασης όπλων. Η υπόθεση των Ουιγούρων παραµένει το ζήτηµα µε 

τις µεγαλύτερες δυνατότητες διµερούς σύγκρουσης λόγω της ευαισθησίας της και 

των δύο πλευρών, η οποία έχει οδηγήσει σε περιστασιακές εντάσεις στο παρελθόν. 

Οι Ουιγούροι είναι Τουρκόφωνοι Μουσουλµάνοι. Ως εκ τούτου, η κατάσταση και η 

(κακή) µεταχείριση των Ουιγούρων που κατοικούν στην περιοχή της Xinjiang έχει 

τεράστια σηµασία για τους Τούρκους.  

Μετά την κατάληψη του Λαϊκού Απελευθερωτικού Στρατού (Peoples’ 

Liberation Army - PLA) στην Xinjiang το 1949, πολλοί Ουιγούροι διέφυγαν στην 

Τουρκία, συµπεριλαµβανοµένου του ηγέτη τους Ίσα Γιουσούφ Αλπτεκίν. Ακόµη και 

σήµερα, υπάρχει µια σηµαντική διασπορά των Ουιγούρων που ζει στην Τουρκία και 

αρκετές αντιπολιτευτικές οµάδες δραστηριοποιούνται εδώ και πολύ καιρό στην 

Τουρκία.  

Όταν ένα πάρκο στην Κωνσταντινούπολη ονοµάστηκε Αλπτεκίν το 1994 (από 

τον τότε δήµαρχο Ρετζέπ Ταγίπ Ερντογάν), αυτό οδήγησε σε µία από τις πολλές 

περιόδους έντασης στις κινεζο-τουρκικές σχέσεις. Το 1999, µαχητές του Οργανισµού 

Απελευθέρωσης του Ανατολικού Τουρκιστάν συνελήφθησαν στην Τουρκία. Στη 

συνέχεια, το 2000, η Τουρκία και η Κίνα υπέγραψαν συµφωνία συνεργασίας για την 

"καταπολέµηση των διεθνικών εγκληµάτων" ( “Countering Transnational Crimes”) 23 

Το 2002, η Κίνα επέτρεψε ακόµα και στον ηγέτη του υπερεθνικιστικού 

κόµµατος MHP, Devlet Bahçeli, ο οποίος είναι γενικά επικριτικός προς την Κίνα, να 

επισκεφθεί το Urumqi και το Kashgar.( Duerkop, C. (2020). Turkey and China: 

Contemporary Political, Economic and Strategic Relations. East Asian Policy, 12(02), 

113 ) Τρεις βραχυπρόθεσµες κρίσεις στην κινεζο-τουρκική σχέση ξέσπασαν ξανά το 

2009, το 2015 και το 2019, όταν υπήρξε προσωρινή διακοπή διπλωµατικών 

                                                
23 Duerkop, C. (2020). Turkey and China: Contemporary Political, Economic and Strategic Relations. 
East Asian Policy, 12(02), 112 
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σχέσεων, µποϊκοτάζ κινεζικών προϊόντων περιορισµούς στην έκδοση βίζας και άλλα 

παρόµοια, µέτρα προτού οι σχέσεις επανέλθουν ξανά στο φυσιολογικό.  

Κατά τη διάρκεια των ταραχών στην πόλη Urumqi το 2009 κατά τη διάρκεια 

διαδηλώσεων από τους Ουιγούρους, τα σχόλια του Τούρκου πρωθυπουργού 

Ερντογάν που παροµοίασαν την καταστολή των Ουιγούρων από τις Κινεζικές αρχές 

µε ένα "είδος γενοκτονίας" προκάλεσαν την οργή της κινεζικής πλευράς. Ωστόσο, το 

2011, µετά την ενισχυµένη συµφωνία εταιρικής σχέσης το 2010, άρχισαν και 

διατηρήθηκαν σε λειτουργία για αρκετά χρόνια οι απευθείας πτήσεις χωρίς 

ενδιάµεσους σταθµούς που συνδέουν την Τουρκία µε την πόλη της Urumqi.  

Το 2015, µετά την υποτιθέµενη απαγόρευση θρησκευτικής νηστείας στην 

περιοχή της Xinjiang ακολούθησαν συνεχόµενες και έντονες διαµαρτυρίες στην 

Τουρκία σε συνδυασµό µε εκστρατεία κατά των κινεζικών µέσων ενηµέρωσης. Στην 

Κωνσταντινούπολη µια επίθεση του όχλου εναντίον µιας οµάδας Kορεατών 

τουριστών που νόµιζαν για Κινέζους είχε ως αποτέλεσµα την έκδοση ταξιδιωτικών 

προειδοποιήσεων από την Κίνα και την επιβολή νέων περιορισµών στη χορήγηση 

βίζας στους Τούρκους πολίτες.( Duerkop, C. (2020). Turkey and China: 

Contemporary Political, Economic and Strategic Relations. East Asian Policy, 12(02), 

113 ). 

Οι προσπάθειες της Τουρκίας για την οικοδόµηση στενότερων σχέσεων µε 

την Κίνα έχουν επίσης αυξηθεί µετά την αποτυχηµένη απόπειρα πραξικοπήµατος 

τον Ιούλιο του 2016. Το ίδιο έτος, η Τουρκία εγκατέλειψε την παραδοσιακή πολιτική 

της, να αποτελεί το καταφύγιο των Ουιγούρων. Στο παρελθόν, τουρκικές πρεσβείες 

στη Νοτιοανατολική Ασία είχαν, σύµφωνα µε πληροφορίες, βοηθήσει τους 

πρόσφυγες Ουιγούρους να βρουν καταφύγιο στην Τουρκία παρέχοντάς τους τα 

απαραίτητα ταξιδιωτικά έγγραφα. 

Λόγω των εκτεταµένων δηµόσιων διαδηλώσεων και πιέσεων από πολιτικούς 

αντιπάλους, τον Φεβρουάριο του 2019, η τουρκική κυβέρνηση επέκρινε την Κίνα για 

παραβίαση των θεµελιωδών ανθρωπίνων δικαιωµάτων των Ουιγούρων. Στις 

δηλώσεις της η τουρκική κυβέρνηση αναφέρθηκε ειδικότερα στις µαζικές κρατήσεις, 

παροµοιάζοντάς τις µε αναγκαστική αφοµοίωση. (Duerkop, C. (2020). Turkey and China: 

Contemporary Political, Economic and Strategic Relations. East Asian Policy, 12(02). Αυτές 

οι ισχυρές δηλώσεις σηµατοδότησαν µια απόκλιση από την προηγούµενη σιωπή της 
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Τουρκίας για το θέµα αυτό. Ο θάνατος στη φυλακή του φηµισµένου λαϊκού ποιητή 

Abdurehim Heyit, ο οποίος καταδικάστηκε σε οκτώ χρόνια για το περιεχόµενο ενός 

από τα τραγούδια του, οδήγησε σε περαιτέρω καταδίκη της κινεζικής πολιτικής για τα 

ανθρώπινα δικαιώµατα από την πλευρά του τουρκικού κοινού.  

Η Κίνα ανταποκρίθηκε άµεσα µε τον συνήθη τρόπο της, προτρέποντας την 

Τουρκία να αποφύγει αδικαιολόγητες και ανεύθυνες κατηγορίες και δικαιολογώντας 

τις πολιτικές της για την καταπολέµηση του αυτονοµισµού, του θρησκευτικού 

εξτρεµισµού και της τροµοκρατίας στην Xinjiang.  Καθώς οι κινεζικές επενδύσεις και 

η ένταξη στην BRI έγιναν προφανώς πιο σηµαντικές για την Άγκυρα, η κατάσταση 

των Ουιγούρων στην Σινγιάνγκ έχει υποβαθµιστεί στο παρασκήνιο. Αυτή η στάση 

φαίνεται να αντικατοπτρίζει ένα πρότυπο κινεζικών επενδύσεων σε χώρες, 

δηµιουργώντας έτσι εξαρτήσεις. Μια τέτοια εξάρτηση οδηγεί σε µια κατάσταση όπου 

η κριτική προς το Πεκίνο σιωπά, µια κατάσταση για την οποία πολλές χώρες δεν 

φαίνεται να έχουν βρει ακόµα λύση. Σε ένα άλλο πλαίσιο, η Κίνα έχει µεγαλύτερη 

επιρροή και διατηρεί το πάνω χέρι: Αν και το Πεκίνο δεν έχει αναγνωρίσει ποτέ το 

"Κουρδικό Εργατικό Κόµµα" (PKK) ως τροµοκρατική οργάνωση (όπως η ΕΕ και οι 

Ηνωµένες Πολιτείες), η Τουρκία έχει χαρακτηρίσει το Ανατολικό Τουρκµενιστάν 

Ισλαµικό Κίνηµα (ΑTIΚ) ως τέτοια. Η Κίνα µπορεί, συνεπώς, να χρησιµοποιήσει την 

επιρροή της στο PKK ανά πάσα στιγµή ως µέσο διαπραγµάτευσης ή 

διαπραγµατευτικό χαρτί για να ασκήσει πίεση στην Τουρκία. 

Το 2013 η Τουρκία ξεκίνησε διαπραγµατεύσεις µε την κρατική China Precision 

Engine Import-Export Corporation για την αγορά ενός αµυντικού συστήµατος 

αεροσκαφών µακράς αποστάσεως και αντιπυραυλικής άµυνας. Η επιχειρηµατική 

συναλλαγή φαινόταν ελκυστική για την Τουρκία, καθώς η Κίνα επέτρεπε µεταφορά 

τεχνολογίας και συµπαραγωγή στο πλαίσιο της συµφωνίας των 3,44 δις δολαρίων — 

µια πιο ευνοϊκή συµφωνία από άλλες διεθνείς προσφορές. Ωστόσο, λόγω της πίεσης 

από τις Ηνωµένες Πολιτείες, η Τουρκία τελικά εγκατέλειψε την πρόθεσή της να 

αγοράσει αυτό το σύστηµα από την Κίνα και το 2015 ακύρωσε τη συµφωνία. Καθώς 

αυτή η απόσυρση συνέβη λίγο πριν τη σύνοδο κορυφής της Αττάλειας G20, η 

χρονική στιγµή της ανάκλησης θεωρήθηκε ταπεινωτική για την Κίνα και προσωπική 

απώλεια για τον Πρόεδρο Xi, σύµφωνα µε ανάλυση του ακαδηµαϊκού Selçuk 

Çolakoğlu. 

Στον παρατεταµένο πόλεµο στη Συρία, η Κίνα και η Τουρκία βρίσκονται σε 
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αντίθετες πλευρές, υποστηρίζοντας διαφορετικά κόµµατα. Ενώ η Κίνα 

συµπαρατάσσεται µε τη Ρωσία και το Ιράν όσον αφορά τη στήριξή τους προς το 

καθεστώς του Ασάντ, η Τουρκία συµπαρατάσσεται µε τη ∆ύση και το ΝΑΤΟ ενώ 

επιδιώκει τη δική της ατζέντα και τους δικούς της πολιτικούς στόχους. Σε αυτό το 

πλαίσιο, η Κίνα είναι ανήσυχη για τους τζιχαντιστές των Ουιγούρων που φέρονται να 

έχουν διοχετευθεί µέσω της Τουρκίας, και δραστηριοποιείται στη Συρία. Στη Συρία 

και τη Μέση Ανατολή, η Τουρκία και η Κίνα είναι πολιτικοί ανταγωνιστές, αλλά 

µπορούν δυνητικά να αλληλοσυµπληρώνονται οικονοµικά στην επακόλουθη 

διαδικασία ανοικοδόµησης της Συρίας.  

4.3 Στρατιωτική Παρουσία της Κίνας στα Βαλκάνια 

Η διεθνής πολιτική βρίσκεται σε διαδικασία µεγάλης µεταµόρφωσης και 

συνεχών αλλαγών. Σύµφωνα µε αρκετούς ειδικούς και αναλυτές, ο κόσµος 

µεταβαίνει από ένα µονοπολικό σε ένα πολυπολικό διεθνές σύστηµα (Mearsheimer, 

2019).  

Τα ∆υτικά Βαλκάνια ιστορικά αποτελούν πεδίο ανταγωνισµών µεγάλων 

κρατικών δρώντων. Κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του 1990, η περιοχή βίωσε µια 

σειρά αιµατηρών πολέµων, εθνοτικών συγκρούσεων και πολέµων ανεξαρτησίας που 

οδήγησαν στη διάλυση της Γιουγκοσλαβίας. Κατά τη διάρκεια αυτής της περιόδου, η 

ΕΕ και το ΝΑΤΟ έγιναν οι κύριοι παράγοντες στην περιοχή καθώς η Ρωσία υπό την 

ηγεσία του Γιέλτσιν απέφυγε να παρέµβει και έδειξε σεβασµό στην ηγεσία της ΕΕ και 

του ΝΑΤΟ. Αναλαµβάνοντας την πρωτοβουλία, το ΝΑΤΟ παρενέβη στην περιοχή 

µέσω στρατιωτικών επιχειρήσεων και αποστολών ειρηνευτικής στήριξης στη Βοσνία 

και Ερζεγοβίνη, το Κοσσυφοπέδιο και τη Βόρεια Μακεδονία. Η ΕΕ έχει επίσης 

αναλάβει έγκαιρα πρωτοβουλίες σε ότι αφορά τα ∆υτικά Βαλκάνια µε τη Σύνοδο 

Κορυφής της Θεσσαλονίκης το 2003, η οποία έθεσε το προσκήνιο για µια διαδικασία 

ενσωµάτωσης που θα έχει ως αποτέλεσµα η Σλοβενία και η Κροατία να γίνουν µέλη 

της ΕΕ το 2004 και το 2013 αντίστοιχα. Κατά τη διάρκεια αυτής της περιόδου, το 

ΝΑΤΟ έχει επίσης διευρυνθεί προς τα ∆υτικά Βαλκάνια συµπεριλαµβάνοντας τη 

Σλοβενία το 2004, την Αλβανία το 2009, το Μαυροβούνιο το 2017 και τη Βόρεια 

Μακεδονία το 2020. Ως εκ τούτου, µέσω των διευρύνσεων και των διαδικασιών 

µεταρρύθµισης της ΕΕ και του ΝΑΤΟ, τα ∆υτικά Βαλκάνια έχουν προσεγγίσει 

πολιτικά τη ∆ύση.  
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Η Κίνα δεν έχει εµφανή στρατιωτική παρουσία εντός των Βαλκανίων. Εξάλλου 

στα Βαλκάνια 7 εκ των κρατών (Ελλάδα, Βουλγαρία, Ρουµανία, Αλβανία, Κροατία, 

Σλοβενία, Μαυροβούνιο, Βόρεια Μακεδονία) και η Τουρκία είναι ήδη µέλη της 

Βορειοατλαντικής συµµαχίας καθώς και άλλα που βρίσκονται σε διαδικασία ένταξης 

σ’ αυτήν. Συνεπώς οποιαδήποτε στρατιωτική ανάµιξη της Κίνας θα προκαλούσε τον 

έντονο προβληµατισµό και ανησυχία των ΗΠΑ. 

Ορισµένα πρώτα δειλά βήµατα έχουν γίνει στη Σερβία µε τη δωρεά 24 

στρατιωτικού εξοπλισµού αξίας 900.000 Ευρώ, για την ενίσχυση του Σερβικού 

στρατού καθώς και µε την επικείµενη συµφωνηµένη αγορά 25  των 9 µη 

επανδρωµένων αεροσκαφών (Pterodactyl-1, drones) και µε την προοπτική 

επέκτασης της αγοράς µε άλλα 

Πρόκειται για ένα ακόµη βήµα κατάκτησης της Κίνας αφού για πρώτη φορά 

εξάγει τα όπλα της σε ευρωπαϊκό έδαφος, αυξάνοντας ακόµη ένα πεδίο επιρροής. 

Παράλληλα η επέκταση της συνεργασίας της µε την κινεζική εταιρεία 

τηλεπικοινωνιών Huawei στον τοµέα τον δικτύων 5G θα δώσει µια µεγάλη ώθηση 

στη Σερβική κοινωνία στους τοµείς της υψηλής τεχνολογίας, της ασφάλειας αλλά 

ίσως και της εκµετάλλευσης όλων των παραπάνω για στρατιωτικούς σκοπούς. 

Τον Αύγουστο του 2010, ο υπουργός Άµυνας της Σερβίας, Dragan Šutanovac, 

ανακοίνωσε σχέδια για περαιτέρω στρατιωτική συνεργασία δίδοντας ιδιαίτερη 

προσοχή στις αµυντικές βιοµηχανίες, µε σκοπό την κοινή παραγωγή στρατιωτικού 

εξοπλισµού. Η συνεργασία µεταξύ της κινεζικής και της σερβικής αµυντικής 

βιοµηχανίας θα µπορούσε να δηµιουργήσει τη δυνατότητα πωλήσεων σε τρίτες 

χώρες στην Αφρική και τη Μέση Ανατολή (π.χ.: Λιβύη, Ιράκ), οι οποίοι είναι 

παραδοσιακά κορυφαίοι πελάτες της παραγωγής όπλων του Βελιγραδίου.  

Επιπλέον η Κίνα εκτός από στρατιωτικού τύπου επενδύσεις που θα χαρακτη-

ριζόταν επί του παρόντος µικρές και αρκετά προσεκτικές, έτσι ώστε να µην 

προκαλούν το «ενδιαφέρον» των ανταγωνιστών της όπως της Ρωσίας, των ΗΠΑ, και 

της ΕΕ, (και να αισθάνονται «δίλληµα ασφαλείας»), δραστηριοποιείται και σε κοινές 

                                                
24 The Serbian Armed Forces (SAF), “Chinese donation to the Serbian Armed Forces”, 20/06/2017 
∆ιαθέσιµο στο: http://www.vs.rs/en/news/8C2717377C3311E79F800050568F6690/chinese-donation-
to-the-serbian-armed-forces, (πρόσβαση 11 28, 2020) 
25  Yan Sophia, “China sells armed drones to Serbia amid concerns arms deal could destabilise 
region”, The Telegraph, 11/9/19, ∆ιαθέσιµο στο: https://www.telegraph.co.uk/news/2019/09/11/china-
sells-armed-drones-serbia-amid-concerns-arms-deal-could/, (πρόσβαση 11 28, 2020) 
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στρατιωτικές Ασκήσεις όπως µε την Ελλάδα 26  µε σκοπό την προαγωγή του 

επιπέδου συνεργασίας και αµοιβαίας κατανόησης µεταξύ των µονάδων του 

Πολεµικού Ναυτικού των δύο χωρών. Ταυτόχρονα όµως, µε τη φυσική της 

προσέλευση ως στρατιωτική οντότητα, εντείνεται η Κινεζική παρουσία στη Μεσόγειο 

και η επιρροή της στον τοµέα της άµυνας και της ασφάλειας ισχυροποιείται. 

Αξίζει να σηµειωθεί ότι αρκετοί Κινέζοι αξιωµατικοί, µετεκπαιδεύονται 

στην Ελλάδα στο ανώτατο επίπεδο των στρατιωτικών σχολών της, όπως αυτό της 

Ανώτατης ∆ιακλαδικής Σχολής Πολέµου γεγονός που έχει βαρύνουσα σηµασία για 

τη θέληση της Κίνας για εµβάθυνση, κατανόηση και περαιτέρω συνεργασία στον 

στρατιωτικό τοµέα µε ένα µέλος του ΝΑΤΟ και της ΕΕ. 
 
 Ένας παράγοντας που δεν πρέπει να παραλείπεται είναι η κοινή πεποίθηση  

του γεγονότος ότι η Κίνα έχει εξελίξει τις Ε∆ της, ώστε αυτές να µπορούν να 

διεξαγάγουν και επιχειρήσεις διαφορετικές από τις γνωστές ως συµβατικές. Οι 

ικανότητες της, η απόλυτη τεχνολογική της υπεροχή, η τεχνολογική της συνέργεια µε 

τις επενδύσεις σε όλη την ευρύτερη περιοχή των Βαλκανίων την καθιστούν έναν 

παράγοντα κλειδί στον τοµέα της ασφάλειας. Ο µοναδικός τρόπος εµπλοκής της 

Κίνας στην περιοχή των Βαλκανίων µπορεί να πραγµατοποιηθεί κυρίως µέσω ενός 

έµµεσου κρυφού υβριδικού πολέµου µε κυβερνοεπιθέσεις, µε σκοπό την ασφάλιση 

των επενδύσεών της ή την υπονόµευση των αντιπάλων της. Ένα από τα κράτη που 

προσφέρονται για να προασπίσουν τις θέσεις της Κίνας και να µπορεί να δρα 

συγκεκαλυµµένα εντός αυτής όσον αφορά τις πληροφοριακές επιχειρήσεις, είναι 

αυτό της Σερβίας µε µακρά ιστορία φιλίας που έχει χαραγµένες τις ρίζες της από τον 

νατοϊκό βοµβαρδισµό της κινεζικής πρεσβείας στο Βελιγράδι τη νύχτα της 7ης Μαΐου 

1999. Παράλληλα έχοντας πλέον µια πολύ ισχυρή αµυντική βιοµηχανία, αν και οι 

ευρωπαϊκές χώρες δεν προµηθεύονται οπλικά συστήµατα από την Κίνα, όντας οι 

περισσότερες µέλη του ΝΑΤΟ, προσδοκούν µε την ειρηνική διείσδυση στα Βαλκάνια 

να κερδίσουν µερίδιο στην αγορά της άµυνας, βασιζόµενοι στο χαµηλό κόστος, την 

τεχνολογική υπεροχή και την εξατοµικευµένη εξυπηρέτηση στις ανάγκες της χώρας. 

 Τα ∆υτικά Βαλκάνια αποτελούν πύλη για την είσοδο της Κίνας στην Ευρώπη. 

Με την αύξηση της επιρροής της στην περιοχή, η Κίνα θα αποκτήσει επιρροή έναντι 

                                                
26 Η Καθηµερινή-ηλεκτρονικός τύπος, «Συνεκπαίδευση Πολεµικού Ναυτικού µε το Ναυτικό της Κίνας 
στο Σαρωνικό», 27/7/19, ∆ιαθέσιµο στο: 
https://www.kathimerini.gr/920299/article/epikairothta/ellada/synekpaideysh-polemikoy-naytikoy-me-
to-naytiko-ths-kinas-sto-sarwniko (πρόσβαση 11 28, 2020) 
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της ΕΕ και µπορεί να το χρησιµοποιήσει αυτό για να παρεµποδίσει την ΕΕ και τις 

ΗΠΑ. Επίσης, η BRI της Κίνας αποτελεί εµπόδιο στη διαδικασία ενσωµάτωσης στην 

ΕΕ, καθώς χρεώνει τις περιφερειακές χώρες, µειώνει τα περιβαλλοντικά πρότυπα και 

αυξάνει τη διαφθορά.  

Συµπεράσµατα 

«Αφήστε την Κίνα να κοιµάται. Γιατί όταν ξυπνήσει, θα σειστεί ο κόσµος », είχε 

πει προφητικά ο Ναπολέων Βοναπάρτης το 1816. 

Το "One Belt, One Road" πρόκειται για ένα τεράστιο όραµα που σχετίζεται µε 

τη σύνδεση της Κίνας µε την Ευρώπη. Στόχος του είναι να φέρει σταθερότητα στις 

χώρες που συνδέονται µε τον ∆ρόµο του Μεταξιού (Silk Road) µέσω της ανάπτυξης 

(Wacker, 2014). Αν και το σχέδιο εξακολουθεί να είναι νεφελώδες, υπάρχουν 

κάποιες λεπτοµέρειες που δείχνουν τους κύριους στόχους της Κίνας. Μια τέτοια 

λεπτοµέρεια αποτελεί η θέληση όχι µόνο για τη χάραξη κανόνων και την συνεισφορά 

στην παγκόσµια οικονοµία αλλά και για τη διεθνοποίηση των Κινέζων εργολάβων και 

του νοµίσµατος όπως και για την αναβάθµιση της τεχνολογίας και της παραγωγικής 

ικανότητας. Η Κίνα θέλει να είναι πιο υπεύθυνη για την ανάπτυξη σε παγκόσµια 

κλίµακα και ως αποτέλεσµα, σκοπεύει να αναδιαρθρώσει την οικονοµία της ως «νέο 

άνοιγµα-πρόσκληση». Η ιδέα του «One Belt, One Road» είναι ένα επιδέξιο µέσο για 

την Κίνα τόσο για να επιδείξει την ενεργή και ειρηνική της ατζέντα, η οποία δεν 

στρέφεται εναντίον οποιασδήποτε άλλης χώρας, όσο και για να αναδείξει την τακτική 

της κινεζικής γοητείας µε βάση τη φιλοσοφία «win-win» (Szczudlik-Tatar, 2015). 

Αυτή η ιδέα θα προωθήσει την Κίνα ως µια δύναµη και ως έναν ελκυστικό συνεργάτη 

για όλους. Η χρήση των λέξεων «πρόταση», «όραµα» και «πλαίσιο» αντί για 

«στρατηγική» είναι επίσης η ιδιαιτερότητα της πρωτοβουλίας “One Belt, One Road 

(OBOR)”. Υπό αυτήν την έννοια, η Κίνα τονίζει ότι η συγκεκριµένη ιδέα δεν έχει 

πολιτικούς στόχους, ότι δεν είναι δηλαδή πολιτικό εργαλείο για να ασκήσει πίεση σε 

άλλους. 

Η οικονοµία της ΕΕ είναι ανοικτή στις κινεζικές επενδύσεις και πολλοί από 

τους εθνικούς ηγέτες και κυβερνητικούς αξιωµατούχους της ΕΕ δήλωσαν ανοιχτά ότι 

οι κινεζικές επενδύσεις είναι ευπρόσδεκτες (Shixue, 2014). Ωστόσο, στην πράξη, οι 

κινεζικές εταιρείες αντιµετωπίζουν δυσκολίες στην επένδυση, γεγονός που οφείλεται 

εν µέρει στην άγνοια της Κίνας για τους κανόνες της µεγάλης ευρωπαϊκής αγοράς, 
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αλλά και επειδή ήταν δύσκολο για την Κίνα να βρει κατάλληλες επενδυτικές ευκαιρίες 

στην περιοχή, εν µέρει λόγω της αρνητικής εκστρατείας από τα µέσα ενηµέρωσης 

και τις οµάδες προβληµατισµού που έχουν ασκήσει πίεση στους κινέζους επενδυτές 

(Zuokui, 2014). Η πρόσφατη αύξηση των κινεζικών επενδύσεων στην ΕΕέχουν ήδη 

γεννήσει ανησυχίες σε πολλές χώρες όσον αφορά την εθνική ασφάλεια και τον 

πολιτικό και οικονοµικό αντίκτυπο αυτών των αλλαγών (Hanemann, 2014).  

Υπάρχουν πολυάριθµες ανησυχίες ότι η Κίνα µπορεί να αναλάβει τον έλεγχο 

των ευρωπαϊκών οικονοµιών. Για το λόγο αυτό τα τελευταία χρόνια έχουν ενταθεί οι 

« φωνές» υπέρ της θέσπισης πολύ αυστηρών κανόνων για την προστασία των 

ντόπιων εργαζοµένων, των µισθών και των βιοµηχανιών. Από την άλλη πλευρά, 

υπάρχουν ζητήµατα που σχετίζονται µε το εξαιρετικό µέγεθος, το απολυταρχικό 

πολιτικό σύστηµα της Κίνας, την άµεση ή έµµεση πολιτική και οικονοµική στήριξη 

των κινεζικών ΞΕ, τις υποτιµώµενες συναλλαγµατικές ισοτιµίες του κινεζικού 

νοµίσµατος και την εφαρµογή των ελέγχων κεφαλαίου (Amighini et al., 2013).  

Τα τελευταία χρόνια, η Κίνα και η Σερβία έχουν ξεκινήσει νέες µορφές 

συνεργασίας στο πλαίσιο του καθιερωµένου µηχανισµού συνεργασίας Κίνας-

Κεντρικής και Ανατολικής Ευρώπης (Central and Eastern Europe Cooperation – 

CEEC) "16+1". Η συνεργασία αυτή είναι πολύ πιο ολοκληρωµένη και περιλαµβάνει 

ορισµένα ολοκληρωµένα και προγραµµατισµένα σχέδια. Οι κινεζικές επιχειρήσεις 

έχουν ήδη αρκετά έργα υποδοµής στη Σερβία, καθώς επίσης και µερικές σηµαντικές 

επενδύσεις σε αρκετούς τοµείς της σερβικής οικονοµίας. ∆εδοµένου ότι τα έργα αυτά 

αποδείχθηκαν καρποφόρα, εκτός από την εµβάθυνση των υφιστάµενων µορφών 

συνεργασίας, θα ήταν επιθυµητό να αρχίσουν να επενδύουν σε νέους τοµείς της 

σερβικής οικονοµίας που έχουν δυνατότητες ανάπτυξης και ανάπτυξης. Καθώς είναι 

δυνατό να εξαχθούν από τη Σερβία σε πολλές χώρες του κόσµου, η Κίνα θα 

ωφεληθεί από την παραγωγή στη Σερβία.  

Στο µονοπάτι του ∆ρόµου του Μεταξιού, η Σινολογία έχει διαδραµατίσει τον 

πιο σηµαντικό ρόλο στην εξάπλωση του κινεζικού πολιτισµού και γλώσσας στην Β. 

Μακεδονία και στη διεύρυνση των απόψεων αντανακλώντας ο ένας τους 

πολιτισµούς του άλλου. Η Σινολογία στην Β. Μακεδονία έχει εµβαθύνει τις ρίζες της 

κινεζικής κουλτούρας και γλώσσας και αποτελεί τη βασική πηγή διατροφής για την 

καλλιέργεια του Κινεζικού πολιτιστικού δέντρου στην Β. Μακεδονία, το οποίο είχε ως 

αποτέλεσµα την ίδρυση του Ινστιτούτου Κοµφούκιος και τη γέννηση της πρώτης 



 72 

 

γενιάς Σινολόγων της Β. Μακεδονίας και των έργων τους. Η Πρωτοβουλία One Zone 

One Road Initiative και η πλατφόρµα συνεργασίας "16+1" έχουν αποτελέσει επίσης 

τη βασική δύναµη για την Β. Μακεδονία και την Κίνα για την αλληλοπροώθηση των 

πολιτισµών τους.  

Ως το πιο άµεσο και το πιο σηµαντικό εργαλείο για την αποδοχή του ξένου 

πολιτισµού, η γλώσσα διαδραµατίζει σηµαντικό ρόλο στην εξωτερική επικοινωνία. 

Στο µέλλον αναµένεται να υπάρξει µεγαλύτερη συνεργασία µεταξύ Κίνας και Βόρειας 

Μακεδονία σε κινηµατογραφικές παραγωγές, παραστάσεις έκθεσης, λογοτεχνικές 

µεταφράσεις κλπ. και να συνεχίσουν να αποτελούν τις πόρτες όπου οι πολιτισµοί της 

Κίνας και της Β. Μακεδονίας θα καλωσορίζουν ο ένας τον άλλο. Με την ίδρυση του 

Κινεζικού Κέντρου Πολιτιστικής Συνεργασίας και Συντονισµού στην Β. Μακεδονία, ο 

πολιτισµός της Κίνας στην Β. Μακεδονία θα ενσωµατωθεί σε όλα τα µοναδικά του 

κοµµάτια και θα δείξει την εικόνα του υπό το πραγµατικό του πρίσµα..  

Η Κίνα, η οποία έχει ήδη καταστεί ένας από τους σηµαντικότερους 

παγκόσµιους παράγοντες στη Βοσνία-Ερζεγοβίνη, έχει παράσχει χρηµατοδότηση για 

προγράµµατα τα οποία άλλοι θεσµοί δεν ήθελαν να χρηµατοδοτήσουν ή δεν είχαν 

τους πόρους για να υποστηρίξουν. Είναι κρίσιµο για την Β-Ε η Κίνα να παραµείνει 

σηµαντικός οικονοµικός παράγοντας στην περιοχή, αλλά θα ήταν καλό, εκτός από 

τις πιστωτικές ρυθµίσεις που είναι σηµαντικές και δεν πρέπει να εγκαταλειφθούν, οι 

κινεζικές εταιρείες να ξεκινήσουν επίσης τις άµεσες επενδύσεις τους στη Β&Ε και να 

βρουν εµπορικούς εταίρους εντός της χώρας. 

Η Κίνα είναι όλο και περισσότερο ορατή στην Ελλάδα, κυρίως µέσω 

ορισµένων επενδύσεων µεγάλης κλίµακας στη χώρα. Μέχρι σήµερα, οι Κινέζοι 

επενδυτές έχουν στοχεύσει στις υποδοµές µεταφορών, την ενέργεια και τις 

τηλεπικοινωνίες, ο κοινός παρονοµαστής αυτών των τοµέων είναι αναµφίβολα η 

φιλόδοξη Πρωτοβουλία για τη Ζώνη και το Οδικό ∆ίκτυο (Belt and Road Initiative - 

BRI). Το εµβληµατικό έργο της Κίνας στην Ελλάδα είναι η επένδυση που 

πραγµατοποίησε η COSCO στον λιµένα του Πειραιά σε δύο στάδια, το 2008 και το 

2016.  

Οι πολύπλευρες σχέσεις της Τουρκίας µε την Κίνα χαρακτηρίζονται από 

συχνές διακυµάνσεις και δεν έχουν δείξει γραµµική πρόοδο µε την πάροδο του 

χρόνου. Εξακολουθούν να υπάρχουν πολλές αµοιβαίες και αµοιβαίες εσφαλµένες 
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αντιλήψεις ή περιοριστικοί παράγοντες. Αυτές περιλαµβάνουν ένα χάσµα γνώσης και 

από τις δύο πλευρές και µια ασύµµετρη σχέση στους τοµείς του εµπορίου, των 

επενδύσεων και του τουρισµού.  

Μεταξύ τους εξακολουθούν επίσης να υπάρχουν πολλά θέµατα που αφορούν 

τις συγκρούσεις: το πρόβληµα των Ουιγούρων (που είναι το πιο σηµαντικό ζήτηµα), 

η ακύρωση µιας σηµαντικής σύµβασης όπλων και ο πόλεµος στη Συρία. Κατά 

καιρούς, µπορεί να παρατηρηθεί άµβλυνση από την τουρκική πλευρά προς την 

κατάσταση των Ουιγούρων στην Xinjiang, ενώ τα αµοιβαία συµφέροντα είναι πιθανό 

να επικρατήσουν έναντι περιστασιακών εντάσεων. Μεταξύ των συγκλινόντων 

ζητηµάτων συγκαταλέγονται τα οικονοµικά συµφέροντα, όπως οι επενδύσεις, το 

εµπόριο και η ένταξη της Τουρκίας στο BRI, που είναι επιχειρήσεις αµοιβαίως 

επωφελείς και για τις δύο πλευρές.  

Αν και οι κινεζο-τουρκικές σχέσεις αποκτούν ολοένα και µεγαλύτερη σηµασία 

στην τουρκική εξωτερική πολιτική, η τελευταία εντατικοποίηση των σχέσεων δεν 

πρέπει να ερµηνευθεί ως θεµελιώδης αλλαγή άξονα. Εξακολουθούν να υπάρχουν 

ιδεολογικές διαφορές και η Τουρκία εξακολουθεί να είναι ενσωµατωµένη σε δυτικές 

δοµές όπως το ΝΑΤΟ. Γενικά, οι σχέσεις Κίνας-Τουρκίας φαίνεται να προοδεύουν 

σταθερά αλλά χρειάζονται περισσότερο περιεχόµενο, λειτουργικότητα και 

θεσµοθέτηση. Η Κίνα είναι επί του παρόντος ο πιο σηµαντικός εταίρος σε αυτήν την 

ασύµµετρη διµερή σχέση και θα παραµείνει έτσι στο µέλλον. 

Όσον αφορά τη στρατιωτική παρουσία της Κίνας στα ∆υτικά Βαλκάνια, κατά 

την τελευταία δεκαετία, ο Λαϊκός Απελευθερωτικός Στρατός (People’s Liberation 

Army - PLA) αύξησε επίσης τη στρατιωτική συνεργασία σε ολόκληρη την περιοχή. 

Πρόθυµη να πολλαπλασιάσει τις ανταλλαγές υψηλού επιπέδου µε τις ευρωπαϊκές 

ένοπλες δυνάµεις, η PLA ενίσχυσε τους δεσµούς της µε την Αλβανία και την Κροατία 

το 2005, τη Σερβία και τη Βοσνία-Ερζεγοβίνη το 2008, το Μαυροβούνιο και την 

πΓ∆Μ το 2010 και δεσµεύτηκε να επεκτείνει τη συνεργασία µε τη Βουλγαρία, τη 

Ρουµανία και την Ελλάδα το 2011.  

Αν και οι αυξηµένοι δεσµοί της PLA µε τους στρατούς της Νοτιοανατολικής 

Ευρώπης δεν είναι πιθανό να θέσουν σε κίνδυνο την ασφάλεια της ΕΕ ή του ΝΑΤΟ, 

έχουν τη δυνατότητα να υπονοµεύσουν τους στόχους εξωτερικής πολιτικής της ΕΕ 

ενθαρρύνοντας τις πωλήσεις όπλων σε προβληµατικά µέρη του κόσµου. Η 
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προτεινόµενη συµπαραγωγή όπλων αµφισβητεί επίσης το εµπάργκο της ΕΕ κατά 

της Κίνας, το οποίο επιβλήθηκε ως απάντηση στην καταστολή των διαδηλώσεων της 

πλατείας Τιενανµέν το 1989, ανοίγοντας εναλλακτικές οδούς για το Πεκίνο ώστε να 

αναζητήσει και να παράγει προηγµένα όπλα. Εξάλλου, από την έναρξη της 

παγκόσµιας οικονοµικής κρίσης, οι αυξηµένοι διµερείς δεσµοί της Κίνας µε τις χώρες 

της Νοτιοανατολικής Ευρώπης χρησίµευσαν ως µέσο για την προώθηση του στόχου 

της στην Ευρωπαϊκή Ένωση. Για παράδειγµα, το ζήτηµα του καθεστώτος οικονοµίας 

της αγοράς της Κίνας πρόσφατα βρήκε νέα ώθηση στην Ευρώπη.  

Κατά τη διάρκεια της πρόσφατης επίσκεψής του στην Κίνα, διάρκειας 

τεσσάρων (4) ηµερών, ο Πρωθυπουργός της Ρουµανίας, Emil Boc, τόνισε ότι το 

Βουκουρέστι ήταν έτοιµο να υπερασπιστεί τη θέση του Πεκίνου έναντι των 

Βρυξελλών, σε αντάλλαγµα για ισχυρότερους πολιτικούς και οικονοµικούς δεσµούς. 

Παροµοίως, η Αθήνα δεσµεύθηκε τον Οκτώβριο του 2010 να προωθήσει την 

ανάπτυξη της συνολικής στρατηγικής εταιρικής σχέσης Κίνας-ΕΕ και δεσµεύθηκε να 

ηγηθεί συζητήσεων εντός της ΕΕ σχετικά µε την αναγνώριση του καθεστώτος 

πλήρους οικονοµίας αγοράς του Πεκίνου, µε αντάλλαγµα την ενισχυµένη οικονοµική 

συνεργασία. Έτσι, µέσω αυτών των νέων εταιρικών σχέσεων, το Πεκίνο µπορεί να 

επηρεάσει άµεσα τις κρατικές πολιτικές στη Νοτιοανατολική Ευρώπη. Αν και οι 

δεσµοί της Κίνας παραµένουν κυρίως περιορισµένοι στη Σερβία και την Ελλάδα, ένα 

περιφερειακό κίνηµα που απευθύνει έκκληση για βαθύτερη οικονοµική και πολιτική 

συνεργασία θα µπορούσε να αυξήσει την κινεζική επιρροή στη Βαλκανική 

Χερσόνησο και να δηµιουργήσει µια σχέση εξάρτησης µε τις χώρες που αναµένεται 

να ενταχθούν στην ΕΕ εντός των επόµενων δέκα µε δεκαπέντε ετών. Σε τελική 

ανάλυση, το Πεκίνο θα ήταν δυνατόν να δηµιουργήσει ένα ευνοϊκό περιβάλλον εντός 

της ΕΕ, µε πιθανές συνέπειες για τη χάραξη της ευρωπαϊκής πολιτικής. 
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